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GONCALVES, CLEVERSON. O Empobrecimento no territério milenar da Serra da
Pitanga: uma rede logistico-rodoviaria que reflete os baixos indices socioeconémicos
da regido imediata de pitanga (RIP). 2022. 200 f. Tese (Doutorado em Geografia) -
Universidade Estadual de Londrina, Londrina, 2022.

RESUMO

A Regido Imediata de Pitanga (RIP) na sua formac&o socioespacial vem sendo
negligenciada pelo estado paranaense, desde sua génese formadora, mas
principalmente, apdés o emprego de suas terras pelo uso capitalista. Essa regido
sempre esteve as margens de investimento federais e estaduais, e seus municipios
nao possuem condi¢cdes de gerar infraestrutura que impacte local e regionalmente.
Essa area ja foi territorio de soberania indigena e cabocla e sempre esteve no centro
de conexdes entre diferentes povos e regides, isso a partir do milenar Caminho do
Peabiru e suas ramificacbes, porém, com o advento da migracdo de colonos
europeus, sobretudo eslavos, essa regido perde a significancia de conectividade
intrarregional/continental, e a partir disso sua rede viaria se manteve sem
investimentos por mais de um século, gerando uma infima producéo, por conta disso,
0s baixos investimentos para um adequado escoamento regional. Somente a partir do
final do século XX é que a RIP passa a conviver com algumas obras de implantacéo
rodovidria, readquirindo e fortalecendo a parca conectividade com outras regifes,
apenas nas décadas de 1980 e 1990. Porém, esses investimentos serviram apenas
para o escoamento da producdo do agronegdcio que se instalava nas regides
circunvizinhas. Entretanto, tal conectividade esta longe de ser a ideal, pois todas as
rodovias da regido séo classificadas como ruins ou péssimas. Tal classificacao foi
obtida com a Metodologia de Avaliacdo Geografica da Qualidade das Rodovias
(MAGeoQR) produzida nessa pesquisa, fruto da adaptacdo da metodologia de
avaliacdo empregada pela Confederacédo Nacional de Transporte (CNT) para avaliar
o sistema rodoviario nacional. Os diagndsticos feitos nas rodovias analisadas, nesta
pesquisa, ndo se diferem dos demais dados socioecondmicos regionais, que também
sao inferiores a média destes e de outros indices no estado paranaense. A RIP
apresenta uma grande quantidade de populacdo empobrecida, assim como tem
convivido com uma perda populacional continua nas Ultimas décadas.
Metodologicamente as informac¢des sécioecondmicas foram obtidas IBGE (SIDRA) e
no SAGI, do Ministério da Cidadania, dentre outros érgaos publicos. Os levantamentos
histéricos que serviram de base para as analises da formagédo socioespacial foram
realizados por meio de pesquisas documentais, principalmente na Hemeroteca Digital,
na Biblioteca do DER/PR e nas bibliotecas e museus dos municipios integrantes da
RIP. Para proceder a avaliagdo das rodovias foram feitos 2500 km de trabalho de
campo na regido de estudo. Esta pesquisa conseguiu demonstrar a ma qualidade das
rodovias regionais que refletem os baixos indices socioeconémicos la existentes,
mesmo que o sistema rodoviario-logistico ndo seja determinante para demonstrar o
empobrecimento e o subdesenvolvimento registrado na RIP, sobretudo nos ultimos
50 anos, eles ampliam um diagndéstico mais preciso na analise regional. Mas estes
fatos ndo eliminam a falta de tais investimentos ao subdesenvolvimento regional.
Propositivamente, para superar tal empobrecimento €é preciso haver um
desenvolvimento enddgeno, ou seja, de base local, para e pelos moradores locais,
respeitando as questdes socioambientais e culturais milenares/seculares da RIP.



Palavras-chave: regido imediata de pitanga; rodovias; empobrecimento; regido
intermediaria de Guarapuava; regido centro-sul do Parana.



GONCALVES, CLEVERSON. Impoverishment in the millenary territory of Serra
da Pitanga: a logistics-road network that reflects the low socioeconomic indices of the
immediate region of Pitanga (RIP). 2022. 200 p. Thesis (Doctorate in Geography) -
State University of Londrina, Londrina, 2022.

ABSTRACT

The Immediate Region of Pitanga (RIP) in its socio-spatial formation has been
neglected by the Parana government since its formation, but principally, after the
application of its lands for capitalist use. This region has always been at the margins
of federal and state investments, and its cities do not have the conditions to generate
infrastructure to impact locally and regionally. This area was once territory of
indigenous sovereignty and has always been the center and connection between
different people and regions, this after the ancient Peabiru Way and its ramifications,
however, with the arrival of Europeans settlers, especially Slavs, this region lost its
significance and connectivity inter-regional/continental, and from this point on its road
network was left with no investments for over a century, creating very little production,
because of this, the low investments for adequate regional production flow. It is only
after the end of the XX century that the RIP starts to see a few works of highway
implementation, reacquiring and strengthening the scarce connectivity with other
regions, only in the decades of 1980 and 1990. However, these investments served
only for the flow of agribusiness production that installed itself in the neighbouring
regions. Nevertheless, such connectivity is far from being ideal; after all, all of the
highways in the regions are classified as bad or horrible. Such classification was
obtained with the Methodology of Geographical Assessment of Road Quality
(MAGeoQR) created in this research, adapted from the assessment methodology
employed by the National Confederation of Transport (CNT) to evaluate the national
highway network. The diagnostics made on the analyzed highways, in this research,
do not differ from other regional socioeconomic data, which are also lower than the
average of these and other indices in the state of Parana. The RIP has a large amount
of impoverished population, as well as it has seen a continuous population loss in
recent decades. Methodologically the socio-economic information were obtained from
IBGE (SIDRA) and SAGI, from the Ministry of Citizenship, among other public
agencies. The historical surveys that served as the basis for the analysis of socio-
spatial formation were carried out through documentary research mainly in the Digital
Library, in the DER/PR library and in the libraries and museums of the cities that
integrate the RIP. To carry out the evaluation of the highways, 2500 km of fieldwork
were made in the study region. This research was able to demonstrate the poor quality
of regional highways that reflect the low socioeconomic indices in the region, even if
the highway-logistics system is not decisive in demonstrating the impoverishment and
underdevelopment registered in the RIP, especially in the last 50 years, they extend a
more accurate diagnosis in the regional analysis. However, these facts do not eliminate
the lack of such investments to regional underdevelopment. Purposefully, to overcome
such impoverishment there must be an endogenous development, locally based, for
and by the local residents, respecting the millennial/secular socio-environmental and
cultural issues of RIP.



Key words: immediate region of pitanga; highways; impoverishment; intermediate
region of Guarapuava; central-south region of Parana.



GONCALVES, CLEVERSON. ElI empobrecimiento en el milenario territorio de la
Serra da Pitanga: una red logistico-vial que refleja los bajos indices socioeconémicos
de la region inmediata de Pitanga (RIP). 2022. 200 f. Tesis (Doctorado en Geografia)
- Universidad Estatal de Londrina, Londrina, 2022.

RESUMEN

La Region Inmediata de Pitanga (RIP) en su formacion socio-espacial ha sido
descuidada por el estado de Parana desde su formacion, pero principalmente después
de la utilizacién de sus tierras para fines capitalistas. Esta region siempre ha estado
al margen de las inversiones federales y estatales, y sus municipios son incapaces de
generar infraestructuras que repercutan a nivel local y regional. Esta &rea ya ha sido
un territorio de soberania indigena y cabocla y siempre ha estado en el centro de las
conexiones entre los diferentes pueblos y regiones, esto a partir del milenario
“Caminho do Peabiru” y sus ramificaciones, sin embargo, con la llegada de la
migracion de los colonos europeos, especialmente los eslavos, esta region pierde la
importancia de la conectividad intrarregional/continental, y a partir de esto su red de
carreteras se mantuvo sin inversiones durante mas de un siglo, generando una
produccion infima, debido a esto, las bajas inversiones para un flujo regional
adecuado. Solo a partir de finales del siglo XX que la RIP comenz6 a experimentar
algunas obras de construccion de carreteras, recuperando y reforzando la escasa
conectividad con otras regiones solo en las décadas de 1980 y 1990. Sin embargo,
estas inversiones soélo sirvieron para drenar la produccion agroindustrial que se
instalaba en las regiones circundantes. Sin embargo, esta conectividad dista mucho
de ser ideal, ya que todas las carreteras de la region estan clasificadas como malas o
muy malas. Dicha clasificacion se obtuvo con la Metodologia de Evaluacion
Geogréfica de la Calidad de las Carreteras (MAGeoQR) elaborada en esta
investigacion, fruto de la adaptacion de la metodologia de evaluacion empleada por la
Confederacion Nacional de Transportes (CNT) para evaluar el sistema nacional de
carreteras. Los diagndésticos realizados en las carreteras analizadas, en esta
investigacion, no se diferencian de los demés datos socioecondmicos regionales, que
también son inferiores a la media de estos y otros indices en el estado de Parana. La
RIP presenta una gran cantidad de poblacion empobrecida, ademas de haber vivido
una continua pérdida de poblacién en las Ultimas décadas. Metodol6gicamente, la
informacion socioeconémica se obtuvo del IBGE (SIDRA) y del SAGI, del Ministerio
de la Ciudadania, entre otros organismos publicos. Los relevamientos histéricos que
sirvieron de base para los analisis de la formacion socio-espacial se realizaron a través
de la investigacion documental, principalmente en la “Hemeroteca Digital", en la
Biblioteca del DER/PR y en las bibliotecas y museos de los municipios que integran la
RIP. Para proceder a la evaluacion de las carreteras, se realizaron 2.500 km de trabajo
de campo en la region de estudio. Esta investigacion pudo demostrar la mala calidad
de las carreteras regionales que reflejan los bajos indices socioecondémicos alli
existentes, aunque el sistema vial-logistico no es determinante para demostrar el
empobrecimiento y subdesarrollo registrado en la RIP, especialmente en los ultimos
50 afios, amplian un diagndstico mas preciso en el analisis regional. Pero estos
hechos no eliminan la falta de tales inversiones al subdesarrollo regional. Proponemos
que para superar este empobrecimiento sea necesario un desarrollo endégeno, es



decir, de base local, para y por los residentes locales, respetando las cuestiones
socioambientales y culturales milenarias/seculares de la RIP.

Palabras clave: region inmediata de pitanga; carreteras; empobrecimiento; region
intermedia de Guarapuava, region centro-sur de Parana.
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Rodovia PR 456, entre Santa Maria do Oeste e Palmital, trabalho de campo, 15 dezembro 2021.

1 INTRODUGAO: A QUESTAO DAS VIAS E DO NAO DESENVOLVIMENTO
TERRITORIAL-REGIONAL
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Todos os estudos de Geografia analisam as variacfes espaciais e as
conexdes de fenbmenos em integracdo. N&o existe dicotomia ou
dualismo. Pelo contrério verifica-se uma gradagdo ao longo de um
continuum, desde os estudos que analisam os complexos mais
elementares em variagdo espacial através do mundo, até os que
analisam as mais complexas integracdes em variacdo espacial dentro
de areas reduzidas.

Richard Hartshorne (1978, p. 129)

Entender os motivos de uma regido ter problemas sociais como o
empobrecimento, a pobrezal, as desigualdades, a falta de emprego, baixos indices
de escolaridade e tantos outros elementos € um tanto quanto complexo mesmo para
os estudos geograficos, pois se corre riscos analiticos ao se apontar apenas uma
causa como sendo a geradora. Assinalar duas, trés ou quatro causas para tais
problemas serd mais assertivo, mas ainda assim ndo sera totalmente completa,
deixando sempre a sensacao de que algo mais explicaria o nivel de desenvolvimento
de uma determinada regido, ou a falta de desenvolvimento.

No que concerne a regido localizada no centro do Parand, € sabido que ela
foi historicamente marginalizada pelo Estado, tanto o nacional quanto o estadual e,
também, ficou alijada de estudos cientificos mais profundos, assim como careceu da
introducdo de técnica que lhe permitisse romper o ciclo do subdesenvolvimento,
sobretudo se comparada com outras regides paranaenses. Se faz importante ressaltar
gue a propria Geografia produziu parcos estudos regionais na regiao central estadual
nas ultimas década, mesmo estando a regido cercada por cursos superiores publicos,
a exemplo de Guarapuava, Campo Mourdo, Irati, Londrina, Maringa, Francisco
Beltrdo, Curitiba, dentre outros, sendo fatores que parecem refletir as préprias
condi¢cBes socioecondmicas vividas regionalmente, ou seja, o abandono e a falta de
interesse tanto politico quando cientifico.

Essa regido apresenta caracteristicas marcadas pelo empobrecimento e pela
pobreza, pela desigualdade de renda e pela falta de infraestrutura, fazendo com que
a mesma seja reconhecida como um “bolsdo de pobreza do Parana”, pois, ao se
comparar com outras regides do estado, seus dados socioeconbmicos sao

nitidamente inferiores e isso se comprova com alguns estudos voltados para a regiao,

1 Segundo o IPEA, considera-se a pessoa em situacdo de extrema pobreza aquela com renda mensal igual ou
menor do que RS 70,00 e em condicdo de pobreza aquelas com renda mensal maior do que RS 70,00 e até RS
140,00.
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mas esses principalmente focados em Pitanga, maior cidade da regido, onde
dissertacdes de mestrados como Paula (2015), Manchur (2016), Goncalves (2017) e
Zinke (2019) demonstram parte de um perfil regional, apontando para a questéo da
concentracdo de terras e de rigueza — e consequente empobrecimento regional.
Porém, até este momento, ainda ndo havia um estudo que abarcasse as questdes
das infraestruturas viarias da regido, com excecao da dissertacdo de mestrado de
Druciaki (2009), que aborda a desarticulagdo de Guarapuava com as principais
cidades do Norte paranaense, e por consequéncia, em determinados momentos
trazendo algumas analises sobre a regido deste trabalho de pesquisa que busca
caracteriza e interligar os elementos infraestruturais, sobretudo os rodoviario-
logisticos com demais indices socioecondmicos regionais.

Contraditoriamente, essa regido sempre foi ponto de conexao e integracao,
pois por suas vias, algumas milenares, passavam 0S povos originarios, depois 0s
espanhdis e portugueses e, posteriormente, os caboclos. Somente com a utilizacéo
capitalista da regido que se tem inicio a passagem, ou circulagdo, de grupos de
colonos-migrantes e de suas mercadorias, geralmente por meio de trunfos naturais
extraidos do solo regional, uma situacdo que nédo deixa de ocorrer até os dias atuais,
misturando os produtos locais/regionais com outros de diversos cantos do mundo.
Tais fatores demonstram que a regido nunca esteve isolada, que sempre fora ponto
de passagem e geradora de conexdes socioecondmicas, mas, a0 mesmo tempo,
sempre foi profundamente carente em investimentos que lhes garantissem ser
incorporada ao nivel de desenvolvimento registrado em outras regides paranaenses.

Com o passar dos anos, sobretudo nas ultimas décadas, a regido recebeu
certo investimento rodovidrio, ndo que estas fossem pensadas para 0
desenvolvimento interno regional, geralmente sdo estradas que ligam as cidades
importantes do estado do Parand e passam, necessariamente, pelos municipios
estudados nesta pesquisa. Tanto que, atualmente a regido € cortada por diversas
artérias rodoviarias de relevante importancia, porem nenhuma € duplicada ou
apresenta excelentes condi¢des infraestruturais e de trafego, e algumas ainda néo
foram asfaltadas.

Alias, a regido esta desintegrada do chamado Anel de Integracdo Rodoviério
do Parana, implantado nos anos de 1990 e que interliga as principais regides
econdmicas estaduais, sem passar pela regido central paranaense, onde se encontra

Pitanga, cidade polo de uma grande area de municipios empobrecidos.
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Muitos estudiosos costumam chamar essa regiao de Centro do Parana, assim
como o autor desta pesquisa, pois geograficamente a regido o é, mas historicamente
esta longe do centro dos grandes investimentos no estado, havendo de tempos em
tempos, alguns investimentos localizados, isso ocorre geralmente em periodos de
proximidades de eleicbes. Na sequéncia, a regido segue quase que completamente
abandonada. Por que isso ocorre? Por que a populacédo dessa regido nao tem o direito
de usufruir da qualidade de vida que outras regides proporcionam? Essa baixa
qualidade de vida tem relagdo com a auséncia ou mas qualidades das infraestruturas
viarias da regido, ou outros fatores explicariam essa situa¢do? Ou, ainda, seria fruto
de um conjunto complexo de abandono de politicas publicas estaduais, isso desde a
emancipacao politica do Parana, em 18537

Alias, cabe aqui outro questionamento: a falta de infraestrutura, sobretudo
rodoviario-logistica € corresponsavel pelo empobrecimento regional ou é o
empobrecimento regional que ndo atrai investimentos em tal infraestrutura? Em
ambas as hipGteses se observa a propria contradi¢cao, pois se a falta de infraestrutura
impede o desenvolvimento regional, por que o estado ndo promove ac¢des que atraiam
investimento e, assim, possibilite o desenvolvimento socioecondmico? Mas, mesmo
com o desenvolvimento socioecondmico, 0 empobrecimento e a pobreza seriam
diminuidos para niveis aceitaveis dentro da logica capitalista vivida atualmente, tanto
no estado quanto no Brasil?

Mesmo a regido se caracterizando desde longo tempo como um importante
né entre as redes viarias regionais, sobretudo a partir do momento em que ela
comecou a ser utilizada para a obtencao de lucro e acumulacao de capital em poucas
maos, principalmente daquele advindo da agricultura capitalista estadual, s6 passou
a conviver com investimentos no desenvolvimento das infraestruturas para o
escoamento dos bens produzidos em outras regides, proximas até, e que se obrigam
trafegar pelo miolo central estadual, tendo este como um dos papéis de importancia a
Regido Imediata de Pitanga (RIP)?, a de passagem de riquezas, ndo se caracterizando
como entreposto de importancia infraestrutural de fixagdo de investimentos vultuosos

— 0s investimentos ficam fora, pela RIP passa a riqueza das regides circunvizinhas.

2 Entre 1989 e 2017, o IBGE adotou as Mesorregides e Microrregides como a divisdo geografica do
pais. Com a revisdo da diviséo regional brasileira, em 2017, esses recortes foram substituidos pelas
regides geogréficas intermediarias e imediatas.
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Dessa forma, esse trabalho tem como foco apresentar que as infraestruturas
rodoviario-logisticas da RIP, desde a sua utilizacéo capitalista, ndo estiveram a servi¢o
das populacdes regionais, e sim das elites que buscavam escoar sua producao e gerar
ainda mais acumulagéo de Capital, sendo que a maior parte deste Capital se encontra
nas regides circunvizinhas, a exemplo de Londrina, Maringad e Campo Mourao, que
usam tais caminhos no sentido Norte-Sul, ou mesmo de Guarapuava, que 0S usa no
sentido Sul-Norte. Ao mesmo tempo, e contraditoriamente, essa rede logistico-
rodoviaria modesta e ruim, espelha o empobrecimento regional no conjunto de
diversos indices socioecondmicos apresentado pelos municipios da RIP escolhida
como objeto de andlise para essa pesquisa.

Como objetivo, esta pesquisa busca comprovar que a rede logistico rodoviaria
da Regido Imediata de Pitanga reflete os baixos indices de desenvolvimento
socioecondémico regional. Para comprovar a premissa em questao o presente trabalho
foi dividido em dois niveis analiticos, um conceitual atinente a ciéncia Geogréfica, e
outro concreto baseado na formacao sécioespacial regional, ou seja, 0 mundo vivido
pela populagéo da RIP.

A Figura 1 representa o organograma da construcdo desta pesquisa, sendo
qgue o nivel conceitual partiu do Espaco intercalando discussbes a partir da luz
conceitual que envolve a Regido, o Territério, a Cultura, a Politica, a Economia, a
Rede, o Desenvolvimento, o Estado, e a Formagdo Sdcioespacial, incluindo
conceitualmente a Pobreza, pois esta espelha o resultado da pesquisa.

O nivel concreto envolveu os elementos que explicam a RIP a partir de suas
rodovias, do IDH, do Gini, do PIB, da populacédo, da agropecuéaria, da indastria, do
comércio, do servico, da terra, do PBF, da elite e do Estado como agente promotor de
politicas publicas, muitas das quais, insignificantes para o proprio desenvolvimento
regional.

Estes dois niveis analiticos comprovaram um empobrecimento continuo da
RIP.
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Figura 1 — Organograma esquematico da pesquisa.
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Fonte: o préprio autor.

O Organograma em tela, faz o entrelacamento entre os niveis conceituais e
concretos analisados nesta pesquisa, cujo objetivo era comprovar o empobrecimento
regional a partir de uma logica do territorio-regido que representa a RIP em si como
base concreta da vida das pessoas que a habitam. Mas mesmo no nivel conceitual do
territério-regido permitiram unificar as duas categorias de andlise Geografica, que
possuem imbricacdes cientificas e que deram suporte e resposta ao desafio do
cruzamento de tantos dados e informacgdes que tracaram uma radiografia territorial-
regional da RIP.

A é&rea estudada tem como base a RIP, proposta pela Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica (IBGE) congregando sete municipios, a Figura 2 apresenta a

localizagdo da regido, sendo composta pelos municipios de Boa Ventura de Sao
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Roque, Laranjal, Mato Rico, Nova Tebas, Palmital, Pitanga e Santa Maria do Oeste,
todos eles com alto indice de pobreza e processo historico de empobrecimento nas
suas formacdes socioespaciais. Nesta pesquisa a regido recebera a sigla de RIP,
correspondendo as letras iniciais da nomenclatura proposta pelo IBGE, que,
coincidentemente, é a sigla para Requiescat in pace expressao em latim que significa
"descanse em paz", em portugués. Isto ainda corrobora com a dindmica populacional
apresentada pelo IBGE que demonstra esta regiao vem perdendo populacdo em todos

0S municipios nas ultimas trés décadas.

Figura 2 — Localizacédo da Regido Centro do Parana.
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Se faz importante destacar que se optou por essa regionalizacdo devido ao
fato de os dados socioecondmicos do IBGE utilizarem essa mesma base regional,
permitindo, desta forma, uma andalise mais profunda e precisa das condicdes
socioeconbémicas da regidao em questao. Esse trabalho possui dois recortes temporais,
um analisando a implantacédo lenta da rede logistico-rodoviaria regional, a partir da
primeira via de circulacdo identificada e utilizada milenarmente na regiéo, ou seja, o

Caminho do Peabiru, com mais de 8 mil anos de registro como caminho histérico dos
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povos originarios e que seria a base de avanco sobre o territério a partir da reocupacao
territorial com a chegada de colonizadores portugueses e espanhais.

A partir deste caminho milenar, € estudado o avan¢o da ocupacdo humana
até o advento das rodovias tidas como modernas, sendo que este segundo recorte
analitico se deu com maior profundidade entre os anos 2000 até 2021, que se pautou
nas analises envolvendo as obras de constru¢des e manutencao das vias da regiao,
além de tracar estudos aprofundados sobre as condi¢cfes de circulagcéo atrelada ao
nivel de desenvolvimento regional por meio da criagcdo de uma metodologia propria
de analise rodoviaria proposta nesta pesquisa, apresentada e empregada na
avaliacdo da rede logistico-rodoviaria no capitulo 4 desta pesquisa, denominada
Metodologia de Avaliacdo Geogréafica da Qualidade das Rodovias (MAGeoQR).

Na RIP estdo implantadas nove rodovias intermunicipais®, muitas das quais
passam pela regido interligando localidades socioecondmicas importantes do estado,
umas poucas fazem a ligacdo entre os municipios da regido com rodovias que
permitem entrar e sair da RIP e escoar a producdo, geralmente agricola. Estas
rodovias foram avaliadas a partir da metodologia criada para esta pesquisa, cuja
qualidade demasiado ruim, esta apresentada neste trabalho, sendo elas:

1. PRC 466 — Saindo de Guarapuava e indo até Jandaia do Sul, passando pelos
municipios de Pitanga e Boa Ventura de Sdo Roque;

2. PRC 487 (Estrada Boiadeira) — Sai de Ipiranga (Préxima a Ponta Grossa) e vai
até o municipio de Navirai (MS), essa rodovia passa pelos municipios de

Pitanga e Nova Tebas;

8 A nomenclatura das Rodovias Estaduais € definida pela justaposic¢éo do prefixo PR a trés algarismos.
O primeiro algarismo indica a categoria da rodovia, de acordo com as definicbes abaixo: 0 (zero):
Radiais - sdo as rodovias que partem da Capital do Estado para qualquer direcdo, promovendo a
ligacdo de importantes pontos do Estado. 1 (um): Longitudinais - séo as rodovias que se orientam na
direc@o-geral Norte-Sul [...]. 2 (dois): Transversais - sdo as rodovias que se orientam na dire¢&do-geral
Leste-Oeste. [...] 3 (trés): Diagonais - sé@o as rodovias gue se orientam nas dire¢6es-gerais Nordeste-
Sudoeste e Noroeste-Sudeste. 4, 5, 6 (quatro, cinco e seis): Liga¢fes - sdo as rodovias que seguem
em qualquer direc@o, ndo se enquadrando nas categorias precedentes e ligando pontos importantes
de interesse estadual. [...] Para qualquer categoria de rodovia, os dois Ultimos algarismos poderéo
variar de 0 (zero) a 99 (noventa e nove). Rodovias Estaduais Coincidentes sua nomenclatura é definida
pela justaposi¢céo do prefixo PRC aos mesmos trés algarismos da rodovia federal planejada com diretriz
coincidente. Acessos Estaduais: Os Acessos Estaduais séo identificados pelo prefixo PR seguido de
hifen e de nimero entre 800 e 999. (DER, 2017).
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3. PR 460 — Passando pelo municipio de Pitanga, conecta a PRC 466 com a PRC
487;

4. PR 456 — Conecta Pitanga a Santa Maria do Oeste indo até Palmital;

5. PR: 364 — Sai de Guarapuava até Campina da Lagoa, se fundindo com a PRC
158 de Marquinho até Palmital, Conecta Laranjal até a PRC 158 no municipio
de Palmital, entre Laranjal e Campina da Lagoa a rodovia ndo € pavimentada,

6. PR 845 — Conecta a sede de Nova Tebas até a PRC 487;

7. PR 820 — Conecta a sede de Boa Ventura de Sdo Roque até a PRC 466;

8. PRC 158 — Atravessa o Brasil de Norte ao Sul, é pavimentada entre Marquinho
e Palmital, entretanto entre Palmital, Mato Rico e Roncador a estrada é sem
pavimento, depois de Roncador volta a ter pavimentagao.

9. PR 239 - Conecta Mato Rico até o trevo das rodovias PRC 466 e PR 460 na
area urbana de Pitanga.

As rodovias apresentadas e analisadas garantem uma minima e necessaria
capacidade de circulacdo de pessoas, riqgueza e producdo na RIP e sempre esteve a
margem dos grandes investimentos infraestruturais rodoviarios do estado. Como
exemplo da pouca importancia dada a elas, por exemplo, na década de 1990, o
governo do Parand criou o chamado Anel da Integracdo do Parand, que consistiu em
uma malha de 2.493 Km, uma rede viaria que conectaria todas as regides
economicamente importantes do Parana, sendo que nenhuma porgdo desta malha
passou, e ainda nao passa, pela regido, como pode ser observado na Figura 3, com

destaque para Pitanga, ao centro.



Figura 3 — Rede Viaria do Parana - Anel da Integracao.
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Dessa forma a regido deixou de receber investimentos no sistema rodoviério

e, consequentemente, ndo conseguiu ser incorporada as areas de alto

desenvolvimento e producéo industrial e agroindustrial paranaense, mesmo que nos

altimos anos vém-se falando, sobretudo em discursos politicos e nas midias

estaduais, sobre a melhoria das condi¢cdes das rodovias da regido, sendo citada,

inclusive, a probabilidade de passar as PRC 466, PR 460 e PRC 487, para a iniciativa

privada, incluindo nelas, o servico de pedagios por meio de suas concessoes, a RIP

ainda vive distante dos interesses do Capital que acabou gerando o AIP, cujas

rodovias foram colocadas em concessao a trés décadas.

Na regido, historicamente os investimentos em infraestruturas rodoviarias

foram usados para o escoamento dos produtos primarios, primeiramente, para a

extracdo da erva mate e da madeira das araucarias, vegetacdo preponderante

encontrada na regido e que representou um grande ciclo econédmico marcado pelo

Capital e pelo mercado externo.

Foi a base fisica regional que se caracterizou como elemento de fixacao

humana e das relagbes de producéo e consumo, quase sempre ligada ao mercado
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externo e, da mesma forma, ao Capital que vinha de centros mais importantes, tendo
na vegetacao da Floresta Ombrdfila Mista, seu alicerce.

Segundo o IBGE (1992) as principais vegetacdes encontradas em regioes
presentes nessa classificagdo sdo a Araucaria angustifolia (Araucaria do Parana ou
Pinheiro Brasileiro), llex paraguariensis (Erva Mate), Ocotea porosa (Imbuia) e a
Ocotea pulchella (Canela), sendo essas muito exploradas economicamente no
passado, nos ciclos econémicos madeireiros que marcaram a regiao, assim como o
da prépria erva mate. A erva mate teve uma associacao e difusdo durante o dominio
jesuitico, sobretudo pelos tupi-guarani, nos séculos XVI e inicio do século XVII, como
parte da histdria sulista, incluindo o Parana. Isso se deu desde a chegada dos
europeus, oficialmente a partir de 1500, se estendendo até 1632, época em que as
reducdes jesuiticas foram destruidas pelos bandeirantes paulistas. Na figura 4, é
possivel observar a mancha de predominio da cultura da erva mate, com destaque

para a localizacédo de Pitanga, ao centro.

Figura 4 — Area de dominio da erva mate e povos originarios associados (Guarani).
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Entender a RIP a partir do meio fisico (biogeografico) se faz salutar e &
importante constatar que a floresta regional era apresenta por uma subclassificacao
de montana e altomontana, ambas aparecem nos municipios de Pitanga e Santa
Maria. Nos demais municipios da regido eles séo classificados apenas como montana,
fator que por muitos anos acabou sendo atrelado ao subdesenvolvimento regional,
pela impossibilidade de mecanizacdo das terras, mas tais fatores foram refutados,
pois nas ultimas décadas, a regido convive com farta mecaniza¢do na producado da
agricultura capitalista.

Esse trabalho se pauta na analise das rodovias devido ser o principal, se ndo
anico, modal de transporte utilizado na regido, o aeroporto e a ferrovia mais préximos
estdo em Guarapuava, 88 km da sede do municipio de Pitanga, por exemplo. Mas ha
que se considerar que Guarapuava apresenta uma série de problemas
infraestruturais, pois mesmo sendo sede de importante empresas agroindustriais e
sendo cortada por ferrovia, seu aeroporto ndo possui um nivel comercial de
relevancia, a exemplo dos de Londrina, Maringa ou Curitiba, que ficam bem distante
da RIP, ampliando, assim, o isolamento regional, rompido apenas com a passagem
de algumas rodovias que interligam regibes geoecondmicas estaduais no contesto
nacional e sul-americano.

Na ciéncia geografica, ao abordar o tema rodoviario, logo desperta a questéo
do rodoviarismo da metade do século XX, mesmo que a questdo seja secular ou
milenar quando se olha para o territério e nele se observa uma nuance de caminhos,
picadas, estradas etc. na propria constru¢do daquilo que € o territorio nacional atual,

as rodovias sdo algo ainda bem recente, nisso se tem recentemente que:

guando pensamos sobre o rodoviarismo nos vém a mente, mais forte
e imediatamente, os anos 1950, Brasilia, as montadoras de
automoveis e o governo JK. De fato, durante o governo Juscelino
Kubitschek (1955-1960) foi implementada uma articulada politica de
atracdo das industrias automobilisticas estrangeiras, com a criacao do
GEIA — Grupo Executivo da Industria Automobilistica — em 1956. Mas
se fortaleceu, igualmente, uma outra tendéncia no setor de
transportes: a do desmonte das ferrovias. A politica
rodoviéria/automobilistica veio acompanhada de uma progressiva
desativacdo de ramais e de estradas de ferro. Tal diretriz foi executada
durante a ditadura civil-militar (1964-1984), em que as chamadas
ferrovias estratégicas foram priorizadas para transporte de gréos e de
minérios, enquanto se extinguiram mais de 10 mil quildbmetros de
trilhos de ramais do interior, notadamente de passageiros (ANDRADE
DE PAULA, 2010, p. 1).
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Essa questdo do rodoviarismo acontece, além de todo lobby industrial,
também na busca pela integracdo nacional, ocorre na busca pela modernizacédo do
pais, ja que as rodovias eram, e sdo ainda, sinbnimo de desenvolvimento. Tal fato
relaciona-se com o desenvolvimento das rodovias no Parana, pois no mesmo periodo
houve um grande avanco rodoviario no estado, isso atrelado as ondas econémicas,
gue motivaram o avanco da implantacdo das rodovias, muitas das quais, até a
atualidade, sendo fruto do periodo entre os anos de 1950/1970, buscando alcancar o
objetivo de circulacao de produtos e pessoas sobre o territério.

Apesar da quantidade sensivelmente menor de estradas federais, elas sédo
muito importantes para o escoamento das exportacdes paranaenses, fazendo parte
da logistica de transportes fundamentadas no planejamento estratégico brasileiro no
conceito de “eixos de desenvolvimento” — surgido de uma evolugéo natural da visdo
antiga, mais estatica, dos “polos desenvolvimentistas”, sobre os quais o Brasil, nos
idos das décadas de 1960 e 1970, buscou calcar seu crescimento econémico (MELO;
MOURA,1990).

Conforme Peixoto (1977), em 1964, tinhamos cerca de 12 mil km de rodovias
federais pavimentadas; dez anos depois, ja possuiamos 41.447 km. A rede rodoviaria
federal evoluiu de 27.900 km para 70 mil km, no mesmo periodo.

Uma pesquisa rodoviaria no Brasil, realizada no ano 2010, pela Confederacao
Nacional do Transporte — CNT (CNT, 2010), concluiu que o pais tem 76.393 km de
rodovias de gestdo publica, sendo que algumas delas estdo sob concessao.

Os planos rodoviarios da Unido e dos estados foram devidamente entrosados,
ficando a cargo do governo federal as grandes linhas troncais e sob a
responsabilidade dos estados as rodovias para a realizacao da alimentacéo dos eixos
principais.

Pode-se aventar, a priori, que a génese da formacdo de um sistema de vias
de circulagdo pelo territério brasileiro tem inicio com as picadas abertas pelos
primeiros colonizadores que adentraram a partir da costa, aqui desconsiderando todas
as trilhas existentes e utilizadas pelos indigenas que ja habitavam essas terras.
Dando-se um salto no tempo, a histéria do (ou de um possivel) sistema rodoviario
perpassa pelos caminhos carrogaveis que ligavam (sem gerar interligagdo) cidades,
vilas e outros recantos brasileiros desde o século XVI. A inauguracéo da estrada Uniéao
Indastria, em Minas Gerais, em 1861, trouxe mudancas a historia do rodoviarismo
nacional (MONTEIRO FILHO, 1953).
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Entretanto, mesmo depois da Unido Industrial e até depois da criacdo do
Departamento Nacional de Estradas de Rodagem — DNER, em 1937, essa historia
continuava sem ter muito que dizer — ou seja, quase nada ligava nada a lugar nenhum.

A primeira lei a conceder auxilio federal para construcdo de estradas foi
aprovada em 1905. Mas s0 a partir de 1920 um 6rgéao publico, a Inspetoria Federal de
Obras Contra as Secas, passou a cuidar da implementacéo de rodovias. Ainda assim,
apenas no Nordeste, e sem ter uma finalidade especificamente rodoviaria (ANDRADE,
1988). Nessa época, Sao Paulo criou, em 1926, a Diretoria de Estradas de Rodagem,
gue resultaria, em 1934, no Departamento de Estradas de Rodagem, o primeiro 6rgao
rodoviario brasileiro com autonomia técnica e administrativa (MONTEIRO FILHO,
1953).

Um ano depois de Sao Paulo criar a sua Inspetoria, em 1927, o governo
federal fundou a Comissao de Estradas de Rodagem Federais — mais tarde DNER;
com um "fundo especial” de financiamento, obtido a partir de sobretaxas nos impostos
sobre gasolina, veiculos e acessérios, a Comissdo chegou a construir importantes
obras para a época, como a Rio-Petrépolis e a parte fluminense da primeira ligacao
entre Rio de Janeiro e Sdo Paulo — isso mais de quatrocentos anos depois do
processo de ocupacédo oficial e efetivo do territério nacional, o que nos remete a
possibilidade de aventar a debilidade e o atraso que gerou sobre a formacéo
socioespacial nacional (ANEOR, 1992).

Em 1931, foi extinta a Comisséo e, em 1932, o Fundo Especial passou a ser
incorporado ao Orcamento da Unido. Em 1933, um grupo de trabalho passou a
elaborar o Projeto de Lei que criaria o Departamento Nacional de Estradas de
Rodagem. Criaria porque, quando realmente fundado, em 1937, o DNER n&o possuia
as caracteristicas preconizadas pelo grupo de trabalho: ndo era uma autarquia, nao
detinha recursos préprios, e suas atividades eram desvinculadas dos sistemas
rodoviarios estadual e municipal.

Como resultado da politica rodoviaria adotada até entdo, o Brasil chegava aos
meados da década de 1940 com modestos 423 km de rodovias pavimentadas, entre
federais e estaduais, mostrando que o sistema de comunicac¢des relegado no ambito
federal ndo poderia se sustentar e garantir investimentos em estradas pelo territorio
brasileiro. Assim, em 27 de dezembro de 1945, o entdo ministro da Viacédo e Obras
Publicas, Mauricio Joppert da Silva, levava a sancao do presidente José Linhares o

Decreto-lei 8.463, que conferia autonomia técnica e financeira ao DNER. Era a Lei
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Joppert, a Lei Aurea do rodoviarismo brasileiro, que criava também o Fundo
Rodoviario Nacional (DNER, 1999).

Como consequéncia da Lei Joppert, em 1950 o Brasil ja contava com 968 km
de malha rodoviaria pavimentada, o dobro do verificado em 1945. Outro advento da
Lei Joppert foi a descentralizagdo administrativa do DNER, com a criacdo dos Distritos
Rodoviarios Federais. O pais comecou entdo a ver explodir o rodoviarismo nas
décadas seguintes e, ao final dos anos 60, com excecdo de Manaus e Belém, todas
as capitais estavam interligadas por estradas federais (PEIXOTO, 1977).

Na década de 70, o DNER (atual Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes — DNIT) continuou com as grandes obras rodoviarias, mas entao para
garantir a unidade e soberania nacional, por meio das interligacdes regionais. Assim,
nasceram a Transamazobnica, a Belém-Brasilia, a constru¢cdo da Ponte Presidente
Costa e Silva (Rio-Niterdi), entre tantas outras obras. O Brasil chegava, em 1980, com
47 mil km de rodovias federais pavimentadas (PEIXOTO, 1977), um numero
consideravel, visto que menos de cinquenta anos antes, o sistema praticamente
inexistia.

Nos anos de 1980, a atuacdo do DNER continuaria marcante, como se péde
observar na pavimentacdo da ligacdo entre Porto Velho e Rio Branco DNER (1986).
Mas, no final da década, em 1988, o Fundo Nacional Rodoviéario seria definitivamente
extinto, ao contrario de sua suspensao pelo periodo de trés anos, em 1982. Mesmo
com os incentivos criados nos anos seguintes, como o Selo Pedagio, em 1989, e o
Imposto do Petréleo, em 1991, os recursos foram caindo gradativamente. Para se ter
uma ideia da situacdo em questdo, em 1970, cerca de US$ 2,3 bilhdes eram
destinados as rodovias federais; ja em 1998, havia apenas US$ 1,2 bilhdes (DNER,
1999).

Neste contexto, as rodovias e o rodoviarismo na RIP se tornam o cerne das
analises aqui propostas, pois eles envolvem uma gama de outros elementos
constituintes do territério-regido estudado, ou seja, incluindo os baixos indices de
desenvolvimento humano registrados nos sete municipios aqui tratados, cujo
empobrecimento reflete a falta de investimentos densos de implantacdo e manutencao
da rede logistico-rodoviaria regional.

Considerando as profundas relacfes sociedade e natureza para se entender
e analisar a RIP, ou mesmo suas relagdes socioambientais e culturais que buscam

compreender os baixos niveis de desenvolvimento humano e sua correlagdo com os
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baixos investimentos em infraestruturas, sobretudos as logistico-rodoviarias, esta
pesquisa se baseia conceitualmente na perspectiva da analise do territério, da regiao,
do desenvolvimento e das redes, sem desconsiderar a logistica e o territério como
elemento basilar da dindmica regional estudada, que seré tratada no segundo capitulo
desta pesquisa.

No que concerne aos aspectos metodoldgicos, a presente pesquisa adequa-
se com melhores resultados no que envolve o Materialismo Historico Dialético, pois
este vem como um método onde possibilita as analises historicas, buscando por meio
da raiz dos problemas sociais, as suas causas e possiveis solu¢cdes, ou mesmo
apenas realizando analises acerca de seus objetos, mesmo que neste caso, 0 cerne
do debate envolva a rede logistico-rodoviaria que espelha as contradicfes territoriais
gue marcam o empobrecimento vivenciado na RIP.

O método de andlise vem como principal sustentador da pesquisa, onde
norteia as bases para a direcado de suas linhas interpretativas, enquanto o analitico
envolve toda a questdo filosofica por detrds do pesquisador, seu posicionamento
politico e suas criticas acerca do mundo. Dessa forma, necessita de sua total
compreensao para nao realizar uma pesquisa incoerente, mesmo considerando as
contradicdes vivenciadas pela logica capitalista intrinsicamente marcante no territério-
regido de pesquisa.

Entretanto ndo deve confundir o método de andlise com o de pesquisa, pois
esse ultimo refere-se as técnicas envolvidas na pesquisa, e essas ndo dependem da
forma analitica para ser aplicadas, podem ser utilizadas em todas as pesquisas, desde
gue corresponda ao desejado pelo pesquisador, fatos que ocorrem nesse trabalho
que perpassa por um processo avaliativo das condi¢des logistico-rodoviarias da area
pesquisada.

Moraes e Costa explicam alguns elementos sobre o método de interpretacao:

Cabe explicitar a compreensdo que se tem sobre o significado
atribuido aos termos “método” e “metodologia”, inicialmente, aponta-
se a diferenca entre Método de interpretacdo e método de pesquisa,
cuja ndo distin¢éo é fonte de graves equivocos. O Primeiro diz respeito
a concepcgao de mundo do pesquisador, sua visao da realidade, da
ciéncia, do movimento. E a sistematizacdo das formas de ver o real, a
representacao logica e racional do entendimento que se tem do mundo
e da vida. O método de interpretacdo refere-se assim a postura
filosofica, ao posicionamento quando as questdes logicas e, por que
ndo dizer, a ideologia e a posicao politica do cientista. (...) é a



37

aplicacdo de um sistema filoséfico ao trabalho da ciéncia (MORAES;
COSTA, 1984, p. 26-27).

O método interpretativo se faz importante para esta pesquisa, ele surge como
o principal ponto a ser desenvolvido pelo pesquisador, pois antes de mais nada, ele é
a base filosdéfica da pesquisa, e grande parte dos pesquisadores se confundem ao
afirmar que buscam neutralidade em suas andlises, contudo, esquecem que a busca
pela neutralidade € uma opcdo de método interpretativo, e dessa forma sua
concepcao filoséfica estara nitida. Outro ponto que necessita de atencdo sdo o0s

meétodos de pesquisa, Moraes e Costa abordam o tema e referem que:

O método de pesquisa refere-se ao conjunto de técnicas utilizadas em
determinado estudo. Relaciona-se assim, mais aos problemas
operacionais da pesquisa que aos seus fundamentos filoséficos.
Pode-se dizer que a utilizacdo de um método de pesquisa nao implica
diretamente no posicionamento politico ou concepgdes existenciais do
pesquisador, resultando muito mais das demandas do objeto tratando
e dos recursos técnicos de que dispde (MORAES; COSTA, 1984, p.
27).

Os métodos de pesquisa, sdo mais simples de compreender, se dao por
técnicas e ferramentas que vem a servico do pesquisador para alcancar um
determinado resultado, assim como no método interpretativo, o método de pesquisa
também gera confusbes no momento de empregar determinada técnica nas pesquisas
cientificas, parte dos pesquisadores que desenvolvem trabalhos com cunho qualitativo
deixam de usar técnicas quantitativas por puro preconceito e com receio de taxacdes
de suas pesquisas, mas muitas vezes elas se fazem necessaria, como no caso dos
estudos para se entender a RIP, que precisaram envolver elementos qualitativos e
guantitativos.

Moraes e Costa (1984), trazem que as técnicas de andlise sdo um patrimoénio
comum da ciéncia e estdo em constante aprimoramento. O uso de uma determinada
técnica ndo define as diretrizes interpretativas de uma pesquisa e muito menos o perfil
ideoldgico do pesquisador. Ao utilizar técnicas quantitativas em pesquisas qualitativas
nao o torna incoerente, e sim, € mais uma técnica que se bem empregada da forca ao
trabalho, e claro, cabe ao pesquisador saber empregar a técnica de uma forma
coerente e saber analisar e empregar tais dados, cuja quantidade e densidade,
exigiram interpretagcbes que perpassaram pelo conjunto de numerosos dados
levantados nos bancos de dados publicos, sobretudo federais, para se entender, por

exemplo, o empobrecimento da RIP e o espelhamento disso a partir da rede logistico-
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rodovidria, esta no caso, exigiu a elaboracdo de uma metodologia propria de analise,
como ja comentado.

Na pesquisa em desenvolvimento, o método empregado se adequa ao
Materialismo Histérico-dialético, isso devido a pesquisa ter por objetivo trabalhar com
analises histdricas, assim adequando-se no método proposto por Karl Marx, pois para
ele qualquer fendbmeno s6 pode ser explicado quando € apreendido em sua génese e
em seu desenvolvimento. Toda pesquisa, assim, tem a sua génese, buscando as
origens do objeto tratado, Prado Junior, ao abordar a questdo do método Marxista traz

que:

Marx ndo chegou a desenvolver sistematicamente o seu método.
Limitou-se, em principio, a aplica-lo. Mas a maneira como o fez, como
dele se utiliza, a andlise a que procede do capitalismo e a sua teoria
econbmica dai resultante, constituem exemplo maximo e fornece
elementos para tragar, ao menos em linhas gerais, aquilo em que
essencialmente constituem seus procedimentos metodoldgicos.
(PRADO JUNIOR, 2001, p. 06).

Dessa forma, Marx logrou éxito em seu método, sendo, ainda, um dos
métodos mais empregados em pesquisas cientificas das areas de ciéncias humanas
e sociais aplicadas. O método desenvolvido por Marx, busca por meio de
comprovacdes historica, a resposta para determinadas coisificagcbes do presente.
Desta forma, para ele ndo existe nenhum conhecimento efetivo do real que ndo seja
historico, isto é, Marx discute o movimento do conhecimento e ndo o do real. Trata-se
de uma afirmacdo metodologica e ndo ontologica. Marx explica que qualquer
fendmeno so6 pode ser entendido quando se aborda a sua génese e desenvolvimento.
(MORAES; COSTA, 1984, p. 45).

O método do Materialismo Histdrico-dialético tem tendéncia para pesquisas
gualitativas, isso pois na maior parte das pesquisas nao se atentarem exclusivamente
com a quantificacdo de sua andlise, ou seja, com a representatividade numérica. A
grande maioria das pesquisas marxistas procuram analises de compreenséao de seu
objeto por meio de dados que apresentem uma possibilidade de apreciacado por meio
de informacbes que sao obtidas em entrevistas, verificagbes documentais e outros
procedimentos metodolégicos que ndo, necessariamente, necessitam de numeros
para a obtencéo de resultados.

Entretanto, os métodos qualitativos e quantitativos ndo se excluem, segundo

Neves (1996, p. 03) pode-se utilizar de técnicas quantitativas para dar maior
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confiabilidade e possibilidades ao trabalhar o objeto de pesquisa, cabe ao pesquisador
demonstrar o que aquela quantificacao representa, ou seja, o que 0s numeros obtidos
demonstram na realidade da pesquisa, como foi 0 caso desta pesquisa, que mesmo
tratando da formacdo socioespacial, demandou analise de numerosos dados
estatisticos para comprovar o empobrecimento regional continuo por décadas.

Para as pesquisas procedidas diretamente sobre a situacdo das rodovias
estudas na regido, o método empregado foi adaptado da metodologia utilizada na
avaliacdo anual das rodovias realizada pela CNT, especificamente na usada no ano
de 2021. Enquanto os parametros da avaliagdo foram adaptados das normas
008/2003 — PRO e a 009/2003 — PRO ambas do DNIT. N&o foi utilizada exatamente
a mesma metodologia da CNT devido a falta de equipamentos e de pessoal, mas 0s
principais parametros avaliativos seguiram a metodologia apontada, permitindo uma
leitura com certa densidade sobre a situacdo das rodovias estudadas nesta pesquisa.
Tal metodologia adaptado para a pesquisa de campo da rede logistico-rodoviaria se
encontra pormenorizado no capitulo quatro deste trabalho a partir da Metodologia de
Avaliacao Geogréfica da Qualidade das Rodovias (MAGeoQR).

Nesse sentido, os procedimentos metodoldgicos deste trabalho, num primeiro
momento fundamentam-se em pesquisas bibliograficas sobre o tema, além de
analises de documentacéo direta e indireta, estudos de campo para observacdes da
situacd@o da rede logistico-rodoviaria existente na regido. Como base secundaria de
obtencado de informacao sobre o objeto de andlise, séo feitas pesquisas documentais
gue também serviram de base para as comprovacbes necessarias contidas no
objetivo central de andlise desta pesquisa.

Na pesquisa proposta, foram realizados levantamentos de documentagéo
indireta, pois, este se caracterizou como 0 estagio primeiro da andlise (revisdo de
literatura sobre a tematica e a area de estudo). Foram alcancados levantamentos em
orgdo estatais, tais como: Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica, Federagéo
das Industrias do Estado do Parana (FIEP), Secretarias de Desenvolvimento Estadual,
Bibliotecas Publicas existentes nos sete municipios envolvidos na Regido Imediata de
Pitanga acervos e arquivos publicos estabelecidos na area da pesquisa etc.

A formulacdo que envolveu a contextualizacdo historica da ocupacdo e
localizagcéo do espaco geogréafico e fatores relevantes para o entendimento da RIP se
deu por meio de levantamentos em bibliotecas publicas e em acervos dos arquivos

publicos, que em virtude da pandemia do SARS-CoV-2, foi realizada por meio de
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bancos digitais ou informagdes encaminhadas pelos 6rgaos fornecedores de dados,
tanto no Parana, como em nivel nacional, além do banco de teses, dissertacdes e
pesquisas dos laboratérios da Universidade Estadual de Londrina (UEL), Universidade
Estadual do Centro Oeste (UNICENTRO), Universidade do Oeste do Parana
(UNIOESTE), Universidade Federal de Santa Catarina (UFSC), Universidade Federal
do Parana (UFPR), dentre outras. Mas foram, ainda, usadas informacdes de jornais
de circulagdo estadual e regionais, incluindo os digitais e redes sociais que
apresentam informacdes sobre a regido, a exemplo de paginas no Facebook,
Instagram etc.

Porém, as informacfes mais salutares sobre a questdo logistico-rodoviaria
foram coletadas nos bancos de dados da Hemeroteca Digital Brasileira, do
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes, Departamento de Estradas
de Rodagem do Parand, da Confederacdo Nacional do Transporte (CNT) e do Instituto
Paranaense de Desenvolvimento Econdémico e Social (IPARDES), além do ja
mencionado Instituto Nacional de Geografia e Estatistica (IBGE).

No terceiro capitulo foi tracada uma leitura pormenorizada da formacgéo
socioespacial regional, desde 8 mil anos atras, com os primeiros habitantes da regido
gue se tem registro, passando pela formacao do Caminho do Peabiru, utilizacao deste
pelos povos originarios, europeus e pelos povos caboclos, até a configuracdo humana
regional atual, para tais levantamentos historicos e necessarios para se entender a
dindmica logistica e composicdo humana regional, se debrucou sobre a producéo
cientificas atinente a formacéao regional, em banco de tese e dissertacdes, além de
numerosas artigos produzidos sobre essa questdo, em depdsitos publicos de
universidade, sobretudo as regionais, tais como a UEL, a UEL e a UNICENTRO.

Na consecucado do quarto capitulo, foi procedida a analise da qualidade das
rodovias da regido, estabelecendo indices de qualidade a partir da mencionada
MAGeoQR, tais como, qualidade da pavimentacdo, dos acostamentos e das
sinalizagbes das nove rodovias da rede da RIP. Da mesma forma, foi procedida a
analise quantitativa do plano geral da situacéo logistico-rodoviaria regional.

No mesmo capitulo se deu a analise de material produzido e divulgado na
midia e redes sociais que abordaram a construgdo e manutencdo das rodovias
regionais. Da mesma forma, foi trazido um diagndstico sobre as questbes
socioeconémicas com indices de GINI, IDH-M, Bolsa Familia, Producéo

Agroindustrial, distribuicdo, ocupacgéo e producao da terra, dentre outros fatores que
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apontam a regido como um bolsdo de pobreza no Parana e, o empobrecimento
continuo na RIP. Para responder estes elementos fundamentais para o entendimento,
ou para uma radiografia profunda das questdes socioeconOmicas regionais, foram
tratadas informacbes socioecondmicas obtidas IBGE (SIDRA) e no SAGI, do
Ministério da Cidadania, dentre outros 6rgéos publicos.

A RIP, no decorrer das ultimas décadas vive uma condicdo de permanente
empobrecimento, sobremaneira pela falta de articulagcdo com instituicdes publicas
federais, estaduais e municipais que gerassem acoOes integradoras para buscar
solucéo para os problemas regionais. A regido carece de recursos de toda ordem que
permitam a realizacao de projetos e programas direcionados para o desenvolvimento
da regido, aproveitando ao maximo o potencial existente, envolvendo os setores
publicos e privados que atuem na RIP e mesmo fora dela.

E preciso planejar e promover a producdo que tenha lastro local/regional para
gue se possa melhor o nivel de vida da populacéo, elaborando e incentivando a
coordenacao de projetos que perpassem pelas infraestruturas existentes, além do
melhoramento delas, assim como sua ampliacdo. Isso envolve, ainda, projetos de
saneamento, melhoria habitacional, agricultura, transporte, comunicacao, educacao,
salude, assisténcia técnica as entidades e associacfes/grupos comunitarios etc.,
voltados as condicdes e necessidades regionais.

Por fim, esta pesquisa perpassa pelo sentido da identidade regional e,
também territorial, mas sua analise se da a partir de uma regido geogréfica
estabelecida pelo préprio Estado, a partir de um dos seus 6rgdos, como ja
mencionado, pelo IBGE — a RIP, ou a Regido Imediata de Pitanga €, antes de tudo,
um recorte regional estatal, estabelecido, ainda, por critérios que advém da formacéao
intelectual-cientifica da Geografia nacional. Assim, a RIP ndo é uma criagdo para esta
pesquisa, ela existe de fato, isso em todos os sentidos.

Acerca da Regido, a geografica, importante finalizar a abertura deste estudo
com a contribuicdo de Servilha (2015), mesmo que essa discussao seja retomada e
aprofundada no marco tedrico desta pesquisa, sobremaneira quando ele demonstra

que,

o debate acerca do conceito de regido esta presente em diversas
areas do saber, podendo ser abordado de diferentes, certas vezes
complementares, formas. Ao que tange as perspectivas geograficas,
0 conceito de regido historicamente se relaciona a compreenséo
acerca das diferenciacdes entre areas, partes diferenciadas de um
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todo do espaco geografico. A compreensao acerca dos processos que
delimitam fronteiras no espaco nos obriga a analise de semelhancas
e diferencas, segundo duas questdes, entendidas aqui como centrais.
Semelhancas e diferencas séo categorias carregadas de
subjetividade, cujas delimitagcdes ndo podem prescindir do olhar de um
observador. Independentemente do método utlizado para
encontrarmos diferencas e semelhancas e, por conseguinte,
delimitarmos as partes de um todo, diferentes pontos de vista
produzirdo diferentes regides.

A exemplo dos estudos de Servilha (2012) sobre o Vale do Jequitinhonha, em
sua ressignificacdo sobre a identificacdo regional, onde o atraso e a miséria se
tornaram as maiores marcas historicas, a Regido Imediata de Pitanga, ou mais
amplamente a regido do Centro-Sul paranaense, se apresenta historicamente dentro
de tal contexto — atraso e miséria na construcdo social, tanto la em Minas Gerais
quanto no Parand, essas contradicbes sobre as regifes sao marcas da formacéao
socioespacial nacional, cujas mazelas recairam e recaem sobre as populacdes.

Sao regides, areas, territorios e/ou localidades dotadas de enorme
diversidade cujas realidades socioespaciais, socioculturais, socioecondomicas e
socioterritoriais aparecem como homogéneas e sempre representadas pela repeticéo
imagética construida a partir de noticias que exploram a fome, os indices de pobreza
e os problemas infraestruturais — de onde pouca noticia boa é veiculada ao publico,
sobretudo o de fora.

A RIP conviveu e convive com poucos projetos para tira-la do
empobrecimento histérico, os poucos que sdo desenvolvidos na regido, apenas
fortalecem o vinculo de que fragmentos regionais de interesse para o Capital merecem
investimentos. E uma regido sugada, explorada e deprimida, e que sempre recebeu
muito pouco do que pode oferecer e do que ja ofereceu enquanto riqueza. Ha uma
certa aceitacdo comportamental de senso comum que relativiza a pobreza regional
como algo natural - sempre foi assim, por que seria diferente agora e no futuro?

A manutencédo deste status quo regional €, também, estratégica, pois ela
garante que as forcas politicas regionais se perpetuem ao manter o nivel de
desenvolvimento que garanta a pobreza instalada e o proprio empobrecimento, isso é
estratégico dentro da l6gica de dominio das elites do poder e do atraso — isso € quase

gue o proprio espirito brasileiro e a RIP fazem parte deste contexto.
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[...] ndo pensamos que a regido haja desaparecido. O que esmaeceu
foi nossa capacidade de reinterpretar e de conhecer o0 espago e suas
divisbes e recortes atuais, desafiando-nos a exercer plenamente
aguela tarefa permanente dos intelectuais, isto €, a atualizacdo dos
conceitos.

Milton Santos (1994).

As discussbes acerca dos conceitos de territério, regido, redes e
desenvolvimento estdo no nucleo central da Geografia, € comum encontrar trabalhos
que abordem tais debates, sobre os mais diversos vieses analiticos e espaciais.
Nesse subcapitulo, sdo feitas as discussdes tedricas sobre tais conceitos e mesmo
categorias necessarias para analisar o objeto da pesquisa, assim como as relacdes
desses com as materialidades e imaterialidades que formam a regido estudada.

Preteritamente, o papel do espaco, hoje indissociavel em suas perspectivas
“‘natural” e “social”’, pode ser interpretado tanto como “rugosidades” (SANTOS, 1978,
p. 138) quando “as rugosidades sao espago construido, o tempo historico que se
transformou em paisagem, incorporado ao espago” ou “constrangimentos”
(GUATTARI, 1985, p. 323), quando este utiliza o termo para designar a interferéncia
de elementos territoriais, seja de ordem “natural” (como uma montanha ou rio), seja
de ordem social (“as pregas da subjetividade capitalistica”) na problematica, por
exemplo, do planejamento urbano; que redirecionam 0S processos sociais e
econdbmicos, quanto como referenciais inseridos na vida cotidiana e que perpassam
pelas identidades coletivas.

Em uma “Era” em que uma “geo-finanga” (GOLDFINGER, 1986) volatiliza os
espacos na mobilidade pretensamente ilimitada do capital, a diferenciacao espacial
nem por isso perde seu sentido. Quando hierarquiza seus nucleos decisérios em
escala mundial, a “geo-finanga” encobre toda uma dindmica micropolitica, inserida na
desigualdade do proprio sistema, onde por maior que seja amabilidade social e
econbmica, a reterritorializagdo |he sera sempre indissociavel, abrindo ai
necessidades de um retrabalhar os espacos sociais.

O desenvolvimento € um ‘pressuposto’ necessariamente socioespacial, ou
seja, “da sociedade e do espacgo: tdo tola quanto a crenga de se transformar
substantivamente as relagGes sociais apenas por meio de intervencdes do espago
(“fetichismo espacial tipificado por certos urbanistas) é a negligéncia para com o fato
de qual a mudanca social demanda concomitantemente (mesmo que iSSo nem sempre

ocorra) a mudanca da organizacao espacial que ampara as velhas relagbes sociais”
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(SOUZA, 1996, p. 11). Estas colocac¢des nos remetem a (SANTOS, 1994, p. 115),
quando este coloca que “o espaco pode ser definido como resultado de uma interagao
permanente entre, de um lado, o trabalho acumulado na forma de infraestrutura e
maquinas que se superpdem a natureza e, de outro lado, o trabalho presente,
distribuido sobre essas formas provenientes do passado”.

Ao se observar Guattari e Rolnik (1986), quando colocam que a nocao de
territério € entendida num sentido muito amplo, podendo ser relativa tanto a um
espaco vivido, quanto a um sistema percebido no seio do qual um sujeito que se sente
‘em casa” o territorio é sinbnimo de apropriacao, de subjetivacdo fechada sobre sim
mesma. Estas colocacdes remetem ao mundo atual, unido por uma nova centralidade
dos focos hegemonicos de uma politica econdmica imposta pelo capitalismo mundial,
é visto cada vez mais surgir com for¢ga, um novo momento de reflexdo destes temas:
da politica, da cultura, das atividades econbmicas, atrelados a questdo espacial de
centralidade e uniformizacdo em sua relacdo com a diversidade e o desejo de
autonomia.

O tema sugere uma estimulante reflexdo na medida de seus niveis de
concretude, abstracao, delimitacdo e amplitude, ou seja, a discussao sobre 0 espaco
diz respeito, também, a realidade do cotidiano social, portanto historicamente
construida, assim como, a uma reflexdo no seu sentido filosofico - dentro da realidade.

Como ja mencionado, os municipios estudados pertencem a Regido Imediata
de Pitanga, essa tendo como base a classificacao regional de rede urbana do IBGE,
entretanto ndo se considera aqui, a regido apenas como recorte espacial para a
pesquisa, mas sim, enquanto algo real, onde 0s municipios que a compdem
apresentam caracteristicas semelhantes, estas, que vao dos aspectos naturais, de
génese, cultura, economia e desenvolvimento social.

Dessa forma, a regidao também se da enquanto territério, formada por meio de
suas caracteristicas - uma unicidade, € isso que gera diversos elos de relacdes de
poder sobre o espaco geografico em que tal regido esta assentada. Assim, regido e
territdrio estdo profundamente conectados. Por conta disso, segue-se a defesa de
Haesbaert (2009, p. 630-631), que propdem uma perspectiva integrada ao abordar os

conceitos de regiao e territério:

Denominamos perspectivas integradoras entre 0s conceitos de
territério e regido aquelas em que ndo s6 ocorre uma separacao clara
entre os dois conceitos como também nao se incorre na diluicdo dos
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conceitos um no interior do outro. Pode até ocorrer que um seja
concebido como estando “no interior” do outro, mas nao a ponto de
dilui-lo e sim vé-los, de alguma forma, também, “integrados”.

Além do mais, ao se entender que uma das caracteristicas da regido é que
ela é considerada pobre, ou subdesenvolvida se consideradas outras regides
geoecondmicas do Parana, abre-se a possibilidade da busca em conjunto de
desenvolvimento para esses municipios, fortalecendo assim a unicidade regional,
compreendendo que a busca pelo desenvolvimento real ndo se dara de forma isolada,
mas sim, em conjunto.

Concorda-se com Lencione (2014, p. 197) ao mencionar que a nocdo de
regido é fundamental na analise espacial. O que ndo mais se sustenta hoje em dia é
a ideia de regido nos moldes classicos. Hoje a regido € um conceito fundamental para
pesquisas geograficas, mas utilizando-a como uma categoria real, como algo
concreto, ndo apenas ficando no abstrato de uma categoria analitica, Gomes (1990)

vem no mesmo sentido ao afirmar que:

s

A regido é um conceito que funda uma reflexdo politica de base
territorial, se ela coloca em jogo comunidades de interesses
identificadas a uma certa area e, finalmente, se ela € sempre uma
discusséo entre os limites da autonomia face a um poder central,
parece que estes elementos devem fazer parte desta nova definicao
em lugar de assumirmos de imediato uma solidariedade total com o
senso comum que, neste caso da regido, pode obscurecer um dado
essencial: o fundamento politico, de controle e gestao de um territério
(GOMES, 1990, p.73).

Sim, a unicidade formada pela regido também desenvolve relagdes de poder,
ndo somente na politica partidaria ou na economia, mas por meio de suas
peculiaridades, as relac6es de poder estdo sobre a formacdo do espaco geografico,
sobre todo trabalho e tempo exercido na construcéo da regido, portanto a construgéo
das caracteristicas regionais também & uma construgéo territorial. Santos (2002, p.10)

traz que:

O territério ndo é apenas 0 conjunto dos sistemas naturais e de
sistemas de coisas superpostas. O territério tem que ser entendido
como o territério usado, nao o territério em si. O territério usado é o
chdo mais a identidade. A identidade é o sentimento de pertencer
aquilo que nos pertence. O territério € o fundamento do trabalho, o
lugar da residéncia, das trocas materiais e espirituais e do exercicio
da vida.
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Milton Santos (2002) ao afirmar isso demonstra que o territério € o chdo mais
a identidade, o que € isso além de caracteristicas regionais? Por exemplo, a relacéo
entre chdo e identidade vai para além da cultura, abarca também as caracteristicas
econdmicas, politicas e sociais, e mesmo ambientais, ou seja, traz uma unicidade de
caracteristicas que compreendem um determinado espaco. Claro, aqui
compreendendo que em uma regido pode haver diversos territorios e em um territorio
pode haver diversas regides, vem dai o conceito defendido por Hasbaert (1994) de
multiterritorialidades, ou porque ndo também de multirregides (?), ja que um Unico
local pode estar dentro de diversos territorios e de diversas regifes. Sao
complexidades do imbricamento e das tramas de complexidade que envolvem a
propria légica do espacgo geografico.

Com base nesses entendimentos, a partir de agora se analisa as principais
guestdes sobre o desenvolvimento regional, assim como o papel desempenhado
pelas redes viarias na l6gica do desenvolvimento, ou mesmo, do desenvolvimentismo.

Ao abordar a questdo de desenvolvimento, deve-se deixar claro que existe
desenvolvimento e crescimento econdmico, € que um ndo necessariamente acarreta
0 outro, é sO observar o caso de paises que apresentam elevados PIB’s, mas
baixissima qualidade de vida, ou lembrar da famosa frase do ex-ministro da economia
entre 1967 e 1974, Delfim Netto, que durante o “milagre econdmico brasileiro” repetia
a famosa frase: "primeiro temos de fazer o bolo crescer para depois dividi-lo”; fato que
nunca aconteceu, apenas as desigualdades se fortaleceram nesse periodo.

Mas o que é desenvolvimento? Essa pergunta se demonstra como complexa
e polémica, porém, deve-se debaté-la, pois ha diversas concepc¢des do que é
desenvolvimento, neste sentido concorda-se com Coriolano (2003, p. 26), mesmo que
ela prépria seja contraditoria ao tratar da tematica do desenvolvimento e agir de forma

conservadora noutros, quando afirma que:

O desenvolvimento voltado para a escala humana pode ser entendido
como aquele que privilegia o ser humano, possibilitando o
desabrochar de suas potencialidades, assegurando-lhes subsisténcia,
trabalho, educacdo e condicbes de uma vida digna a todos os
cidadaos. Ao contrario da economia do ter, baseia-se na economia do
ser, que se traduz em um modelo de desenvolvimento centrado no
homem, em uma cultura de cooperacdo e parceria. Entender o
desenvolvimento na escala humana significa encontrar os caminhos
para viabilizar o desenvolvimento local.
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Portanto, o desenvolvimento deve ser para e pelas pessoas, pela qualidade
de vida daqueles que ali levam suas vidas. E cabe aos 6rgaos publicos buscar por
meio de politicas publicas tal tipo de desenvolvimento, sem retirar do seu &mago a
responsabilidade na busca de uma melhor qualidade de vida para a populagéo, sendo
que essa € medida pelo indice de Desenvolvimento Humano (IDH), que leva em
consideracéo a renda média, saude e educacéo. Neste sentido, a tabela 1 demonstra
a evolucéo do IDHM dos municipios que integram a regido, para que se possa ter uma
ideia da condicéo geral de vida da populacao da area pesquisada, entre 1991 e 2010,

ano do ultimo censo no Brasil.

Tabela 1 — IDHM dos municipios da Regido Imediata de Pitanga.

Municipio DAV

1991 2000 2010
PITANGA 0,381 0,575 0,702
SANTA MARIA DO OESTE 0,282 0,475 0,609
BOA VENTURA DE SAO ROQUE 0,208 0,515 0,655
NOVA TEBAS 0,280 0,535 0,651
LARANJAL 0,261 0,419 0,585
PALMITAL 0,316 0,509 0,639
MATO RICO 0,239 0,483 0,632

Fonte: IBGE (1991, 2000 e 2010). Organizado pelo autor (2022).

Comparativamente, segundo o IBGE (2022) o IDHM médio do estado do
Parana, em 1991, era 0,507, em 2000, de 0650 e, em 2010, de 0,749, portanto todos
0s municipios da Regido Imediata de Pitanga estdo abaixo do IDHM médio estadual.
Entretanto é perceptivel uma certa melhoria nos dados dos sete municipios
estudados, os principais fatores de mudanca desse quadro sdo os investimentos
estatais na regido. A Figura 5 traz a representacéo cartografica demonstrando o indice
de Desenvolvimento Humano Municipal (IDHM) dos municipios que compdem a RIP,
a partir dos dados do ultimo censo completo realizado no pais, ainda nos governos do

ex-presidente Luiz Inacio Lula da Silva.



Figura 5 — indice de Desenvolvimento Humano Municipal na RIP - 2010.
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Ao se analisar a Figura 4, facilmente se percebe que na RIP a maior parte dos

municipios possuem baixo IDH-M, na realidade, forma parte do corredor de pobreza,

vindo do Norte Central até a regido Sul, perto de Unido da Vitéria e Palmas, ao se

pensar a perspectiva estadual e a localizacéo da RIP.

J&, a Figura 6 traz um esquema cartografico sobre o IDH estadual, dando

destaque para os municipios onde a situacdo € mais baixa, sendo que boa parte do

municipio estudados se encontram representados. Ha que se considerar que esse

material foi produzido por um dos jornais mais conservadores do estado, mas que nao

consegue esconder as mazelas e a pobreza evidente em parte do Parana, no caso, a

Gazeta do Povo.
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Figura 6 — Municipios com IDH mais baixo do Parana.
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Fonte: Gazeta do Povo (2022).

Observando as informacdes contidas nas Figura 4 e 5, ndo se desiste de
considerar o papel do Estado assumir a busca pela melhoria na qualidade de vida das
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pessoas, além de buscar minimizar ao maximo as desigualdades sociais, essa sendo
a principal patologia que atinge a sociedade, sobremaneira aquela verificada na
Regido Imediata de Pitanga.

Nos ultimos séculos da histéria das sociedades ocidentais, o capitalismo tem
predominado como sistema politico, econbmico e social, e como o cerne do
capitalismo é a exploracédo do trabalho, a desigualdade social ndo é apenas resultado
dessa exploracdo, ela € essencial para a manutencao desse sistema e, nao se duvida
gue isso esteja nitidamente no centro do entendimento da situagéo vida na regido de
pesquisa — sO isso explica a situacdo de subdesenvolvimento dos sete municipios
pesquisados.

No senso comum, é corriqueiro afirmar que a superacao das desigualdades
sociais se dara pela socializacado da pobreza, mas é o contrario disso, pois a busca
pelo rompimento da desigualdade se da pela socializacdo da riqueza, essa, que no
sistema capitalista € gerada por meio do acumulo do Capital formado pela exploracéo
da mais valia. Neste sentido, é preciso concordar com Coriolano (2003, p. 39) ao

afirmar que:

Pobreza historicamente, refere-se a situacao das pessoas que estao
abaixo de um determinado padrdo econbmico, que nao tém suas
necessidades atendidas. Pobre seria uma pessoa situada abaixo da
linha da pobreza, ou seja, que ndo tem o suficiente para adquirir os
bens necesséarios a sobrevivéncia adequada. [...] Essa nocdo de
pobreza é ainda irrestrita e limitada porque ser pobre é muito mais do
gue ndo ter: é sobretudo, ndo ser. O ndo-ter leva também ao nao-ser.

Ainda nessa perspectiva, se faz necessario voltar a questéo regional, quais
seriam 0s objetivos e as vantagens das classes dominantes em desenvolver
determinada regido empobrecida? A tabela 2 demonstra aspectos irrefutaveis sobre a
pobreza da Regido Imediata de Pitanga, com os elevados indices de pobreza e de

extrema pobreza nos municipios envolvidos.



52

Tabela 2 — indice de pobreza e pobreza extrema na RI de Pitanga.

Municipio indice de Pobreza % Extremamente Pobres %

P 1991 2000 2010 1991 2000 2010
PITANGA 66,08 40,78 14,41 38,09 17,12 7,70
SANTA MARIA DO OESTE | 83,53 54,62 28,21 51,10 28,87 13,56
B. V. DE SAO ROQUE 74,48 48,93 24,01 41,07 21,37 12,20
NOVA TEBAS 7190 49,86 22,41 43,80 28,17 13,6
LARANJAL 58,86 41,42 14,73 27,61 19,16 8,20
PALMITAL 75,53 47,21 22,48 51,12 26,17 11,07
MATO RICO 82,10 57,46 31,49 58,6 36,39 15,14

Fonte: IBGE (1991, 2000 e 2010). Organizado pelo autor (2022).

Os indices apontados na Tabela 2 sdo inquestionaveis, pois das sete cidades,
cinco possuem mais de dez por cento da populagédo na extrema pobreza, mesmo que
0s numeros tenham sido bastante reduzidos desde os censos de 1991, o primeiro
depois da ultima ditadura civil-militar-empresarial cuja heranca foi o empobrecimento
da populacéo e o enriquecimento de pequenos grupos empresariais aliados ao regime
de excecéo.

Nessa analise seriam fundamentais os dados do intercenso 2010/2020, mas
lamentavelmente o governo despético do atual presidente Jair Bolsonaro nao
conseguiu, ou ndo desejou, realizar tal censo, que traria dados que poderiam
demonstrar que os indices de pobreza teriam diminuido nos governos ditos
progressistas do ex-presidente Luiz Inacio Lula da Silva e da ex-presidenta Dilma
Vanna Rousseff. Desta feita, € preciso aguardar o censo de 2022, caso ele ocorra,
mesmo com grande atraso, para que se possa ter ciéncia de tais informacdes que
mostrem com clareza a situacdo da pobreza e da extrema pobreza na regido
estudada.

Para exemplificar ainda mais, a Figura 7 (marcada com um circulo) demonstra
a renda média dos demais municipio paranaenses e permite verificar a regiao
estudada, inclusive, ao se desconsiderar as cidades polos regionais concentradoras
da riqueza estadual, ha grande niumero de municipios do Parana com renda baixa,

demonstrando ndo haver uniformidade na distribuicdo da riqueza no estado.
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Figura 7 — Renda média - municipios paranaenses
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Ao se observar a Figura 6, que traz o mapa da renda média do estado, &

perceptivel ver que no miolo central paranaense se concentram 0s municipios com a

mais baixa renda, isso inclui praticamente todos os municipios da regido estudada.

Por conta disso, se faz necessério reafirmar a questdo regional para os

municipios que compdem a regido Imediata de Pitanga, onde para Correa (2000, p.

25 - 26), nos traz que:

O conceito de regido tem sido largamente empregado para fins de
acado e controle. Mais precisamente, no decorrer da pratica politica e
econdmica de uma sociedade de classes, que por sua prépria
natureza implica a existéncia de formas diversas de controle exercido
pela classe dominante, utilizam-se o conceito de diferenciagédo de area
e as subsequentes divisdes regionais, visando acdo e controle sobre
territérios militarmente conquistados ou sob a dependéncia politico-
administrativa e econdmica de uma classe dominante. [...] A agéo e
controle sobre uma determinada &rea quer garantir, em Gltima analise,
a reproducédo da sociedade de classes, com uma dominante, que se
localiza fora ou no interior da area submetida a divisdo regional. Esta
distincdo parte da aceitagdo explicita ou implicita da diferenciagéo de
areas ao longo da histéria. A sua ratificacao ou retificacdo se da a cada
momento, conforme os interesses e os conflitos dominantes de cada
época. Sao eles que, por outro lado, levam as unidades territoriais de
acao e controle, as regides, a serem organizadas de modos diferentes.

No mesmo sentido Silva (2009. p. 205) afirma que:
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No Brasil, esse processo aparece como um elo que mantém o
funcionamento simultdneo de uma ordem tradicional e de uma ordem
moderna, nas quais ha uma repeticdo das velhas formulas de
negociacdo politica, como a patronagem, o0 coronelismo e o
clientelismo aplicados agora, a troca de recursos simbdlicos e néo
mais somente a troca de materiais. O objetivo é o de permitir que as
antigas estruturas persistam (e até reproduzam) no interior de “novas”

Entdo, mais uma vez questiona-se, na visdo conservadora dos coronéis
regionais, quais seriam os beneficios do desenvolvimento regional de Pitanga? Com
a manutencao das estruturas sociais atuais, eles teriam uma multiddo de pobres e
miseraveis ao seu dispor, para trabalhar no que for e como méo de obra barata, sendo
gue muitas vezes o trabalho se da em troca de um rancho/casebre com um quintal
para plantar seu préprio alimento, ou a troca do trabalho para receber menos do que
0 equivalente a uma cesta basica. Situacéo bastante comum na regido, onde milhares
de familias estdo entregues a extrema pobreza.

O indice de Gini, apresentado regionalmente para 0s sete municipios, permite
observar a desigualdade regional na Regido Imediata de Pitanga, pois mesmo tendo
melhorado entre os censos de 1991 e 2010, eles ainda sdo bastante salutares para
uma leitura territorial-regional — a Tabela 3 permite observar o avanco e a situacao

atual destas municipalidades.

Tabela 3 — indice Gini dos municipios da RI de Pitanga.

GINI
Municipio
1991 2000 2010
PITANGA 0,6771 0,6349 0,5279
SANTA MARIA DO OESTE 0,5808 0,5168 0,4377
BOA VENTURA DE SAO ROQUE 0,6824 0,5197
NOVA TEBAS 0,4967 0,599 0,5017
LARANJAL 0,605 0,4878
PALMITAL 0,603 0,6155 0,5238
MATO RICO 0,6158 0,4615

Fonte: IBGE (1991, 2000 e 2010). Organizado pelo autor (2022).

Mas, como promover o desenvolvimento regional se considerar a situagéo
apresentada para a regido estudada? Ha nas ciéncias econdmicas e sociais duas

grandes e distintas propostas, uma baseada na tese de que o desenvolvimento deve
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ser promovido pelo Estado e outro promovido pelas méaos invisiveis do mercado. Essa
dualidade da gestdo da macroeconomia tem gerado diversos debates, principalmente
entre académicos e politicos. Tais decisbes na macroeconomia sdo sentidas
diretamente na vida regional.

Ao observar as empresas instaladas na regido, fora um ou outro grande
investimento privado regional, e principalmente em Pitanga, todo investimento
realizado é estatal, a regido ndo atrai grandes investidores privados, ora por estar fora
das grandes vias, ora por ndo ter um grande mercado consumidor, ora por nao
apresentar uma mao de obra especializada. O que se sabe de concreto é que, se 0
Estado abandonar de vez a regido, ela definhara ainda mais, pois 0s sete municipios
sao profundamente dependentes dos investimentos estatais para garantir suas
infraestruturas minimas, assim como para sua producdo e deslocamento logistico
dela.

Impossivel acreditar que a politica liberal trard o desenvolvimento que a regido
necessita para romper seus baixos indices de desenvolvimento humano, pois para
iSso seria necessaria uma politica pautada no bem-estar social, com investimentos
estatais massivos em infraestrutura, na area de ensino, saude, seguranca e demais
equipamentos urbanos e rurais, ndo esquecendo das rodovias regionais.

Keynes (1982) estabelece que uma socializacdo mais ampla dos
investimentos, sendo um meio de assegurar uma situacdo aproximada de pleno
emprego, embora isso ndo implique a necessidade de excluir ajustes e formulas de
toda espécie que permitam o Estado cooperar com a iniciativa privada, ainda mais, se
se considerar a premissa de Santos (2009) ao afirmar que o Estado deve ser aquele
gue assume a protecao social de todos os cidadaos/as, patrocinando ou regulando
fortemente sistemas nacionais de saude, educacdo, habitacdo, previdéncia e
assisténcia social; normatizando relacdes de trabalho e salarios; e garantindo a renda,
em caso de desemprego.

Além disso, o Estado deve garantir a criacdo e manutencao das redes viarias-
logisticas, é dever dele garantir inicialmente a seguranca daqueles que trafegam sobre
tais caminhos. Mas sera que redes viarias-logisticas em melhores condi¢es viriam a
colaborar com o desenvolvimento regional? Ou sera que o desenvolvimento com
geracédo de trabalho, renda e riqueza exija maiores e mais profundos investimentos

para a Regido Imediata de Pitanga?
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Aqui entende-se que as redes viarias-logisticas sdo objetos técnicos,
constituem-se enquanto redes, e essas sdo animadas por fluxos. Sdo dinamicas e
ativas, mas ndo trazem em si mesmas seu principio dindmico, que € o movimento
social (SANTOS, 1996). Assim compreende-se que as redes por si sé ndo tém o poder
de ser um motor de desenvolvimento, mas sim, quem esta por de tras dela. Santos
(1996, p. 209) traz que rede € também social e politica, pelas pessoas, mensagens,
valores que a frequentam. Sem isso, e a despeito da materialidade com que se impde

aos nossos sentidos, a rede é, na verdade, uma mera abstracéo.

Nos trabalhos contemporaneos, o fator transporte de produtos
guase desapareceu nas explicagdes propostas para compreender as
reestruturacdes do espaco. Exceto para alguns ramos de atividade
“pesados”, manipulando grandes volumes de produtos de baixo valor
especifico, o custo de transporte representa uma reduzida parcela do
custo total de producao, tornando-se quase um parametro indiferente
em matéria de localizacao, ofuscado por outras preocupacoes:
diversidade e dinamismo dos mercados de trabalho, ligagbes entre
servigos e industrias, inovagao etc.

(...)

A circulagdo de produtos no espaco é um poderoso revelador das
especializagbes e das interdependéncias que organizam o territorio.
As trocas alimentam-se das diferenciacfes espaciais — um espaco
homogéneo ndo geraria nenhum fluxo — e contribuem para fortalecé-
las. As diferencas entre zonas afetam tanto a produgdo quanto o
consumo, final ou produtivo. A abertura dos espacos regionais ao seu
ambiente imediato ou distante estd longe de ser uniforme. Ela
depende das estruturas de produgéo locais, e do peso econdmico e
demografico de cada regido considerada: uma regido
economicamente diversificada encontra mais, no interior de seus
limites, as provisGes que ela necessita e 0S meios para escoar seus
produtos do que uma regido muito especializada; e uma tal
polivaléncia frequentemente caracteriza mais uma grande regido do
gue de uma pequena (SAVY, 2019, p. 589).

Mas o que séo redes? Na Geografia se entende que Redes Geograficas sédo
0s objetos técnicos compreendidos por fixos, fluxos e nés. Segundo Ribeiro (2001, p.
1) a organizacdo espacial se revela, de um lado, a partir de elementos fixos,
constituidos como resultado do trabalho social. E, de outro lado, por meio dos fluxos
que garantem as interacdes entre os fixos. Fixos e fluxos originam as redes. Também
ndo se pode esquecer dos nos, que fazem a conexdao, a interligacéo entre diferentes
pontos das redes, no caso das rodovias, 0s n0s podem ser trevos, empresas, cidades
entre outros. Ja fixos sdo as materialidades, a estrada por si s0, ja fluxo € tudo o que

transita por ela, sdo os veiculos, as mercadorias e as pessoas por exemplo.
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Ainda, Santos (1996) afirma que para trabalhar o conceito de rede, devem ser
consideradas duas dimensdes complementares, onde deve se ponderar nos estudos
de rede a sua forma e a sua materialidade. Portanto, ao compreender que as
materialidades séo os fixos, ou seja, a estrada imovel, dessa forma, a ndo criacao, ou
nao manutencao de tais estradas é sim um empecilho para o ndo desenvolvimento
regional.

Seguindo essa premissa, as redes nao sao atores sociais, elas séo um objeto,
mas nao sao neutras, e pelo fato delas serem um suporte de agéo social, podem tanto
ser empregadas como instrumentos de integracdo e de exclusdo. Para Offner e
Pumain (1996), ora a rede é fator de coeséo, ela solidariza, ela homogeneiza, ora ela
transgrede os territorios, “opondo as malhas institucionais suas logicas funcionais”.

Buscando uma reflexdo de como as redes técnicas se relacionam com o
desenvolvimento socioecondémico, ou qual € seu papel estruturante das redes sobre
o territorio. Offner e Pumain (1996) assinalam que a tecnologia ndo € tudo, a
apropriacéo social permanece determinante. Todavia, a tecnologia ndo é neutra: ela
baliza o campo das possiveis interfaces entre redes e territérios. Da mesma forma,

Lima da Silveira (2003, p. 6) demonstra que:

as redes técnicas agem como suporte para tornar aparente tanto as
potencialidades como os constrangimentos ao desenvolvimento social
e espaco do territorio, refor¢a as desigualdades, modifica a economia
local, podendo até criar forgas econémicas, mas sempre com algum
obijetivo.

7

As redes estdo nas maos da elite, isso é notério, e sdo estes que irdo
comandar a rede, ja ela por si s6 ndo tem o poder de alterar padrées sociais, mas
esse poder esta nas maos de quem esta na gestédo da rede, sao eles no controle dos
fluxos, mesmo que de forma despercebida, estimulam ou contraem a economia
atendendo os diferentes interesses do capital.

As infraestruturas viarias da regido foram construidas para atender o
escoamento da producéo local, surgiram durantes as ondas econémicas em que a
regido participou, compreendemos ondas econdmicas* ou ciclos econdmicos

Sconforme a afirmacéo de Ribeiro (1986, p. 18):

4 Discuss0es sobre ciclos econémicos, ou ondas econémicas, podem ser encontradas em trabalhos
como de Keynes (1936), Kontradiev (1935) e Schumpeter (1935).

5 Preferimos utilizar o conceito de ondas econdmicas e nao ciclos econémicos, pois o termo ciclo remete
gue 0O MesmO processo ocorrera novamente, ja onda ndo, 0 processo aconteceu e passou, hao
necessariamente voltara a ocorrer.
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A andlise histdrica de uma economia dependente tem sido periodizada
através de seus ciclos econdmicos, conceito associado a uma
atividade principal, conduzida por um produto principal, em torno do
qual se estrutura o sistema produtivo da sociedade. Determinado ciclo
€ comandado por um produto que tem valor no mercado externo
trazendo, por isso, significativos volumes de capital para a sociedade
gue o produz, sempre a partir da exploracado de recursos da natureza.

As redes da regido ja surgem com o objetivo do uso capitalista, como ja
mencionado, a0 mesmo tempo que as redes aproximam o0s locais, ou seja, no caso
das rodovias podem acelerar o deslocamento dos fluxos, também podem promover a
exclusao, com os investimentos favorecendo as regides ricas, e segregando parcelas
empobrecidas do territério, sendo que pela légica, essas que deveriam receber
maiores investimentos para que elas também tenham a possibilidade de
desenvolvimento. Um exemplo disso na regido estudada sao os municipios de Mato
Rico e Laranjal, que estédo entre os mais pobres do Parana, e que estao praticamente
isoladas das grandes vias estaduais e federais. Assim, seguindo o discurso das
‘guerras dos locais”, tais municipios dificilmente atrairiam investimentos, pois, a
localizacdo geografica permanece ainda muito seletiva e leva em consideracgéo,
dentre outras coisas, a disponibilidade de recursos naturais, mao-de-obra e presenca
de redes de transporte, energia ou telecomunicacoes.

Na mesma regido, as redes geogréficas integram o territério de forma
desigual, a nocdo de instantaneidade criada pelos meios de comunicacdo e de
transporte sao seletivas espacialmente, Pitanga, por exemplo, € muito mais integrada
as redes viarias do que qualquer outro municipio da regido. Por ela passam 5 rodovias
pavimentadas, outras, como € o0 caso de Mato Rico, até o ano de 2021 ndo havia
nenhuma com asfalto.

Porém, as redes também podem ser consideradas instrumentos de poder,
pois, na medida em que colaboram no desenvolvimento de determinados locais, inclui
ou exclui outros. Nesse sentido, ao se estudar as redes, nunca se deve considera-las
como maximas em sua totalidade, pois elas sdo resultado de manifestacoes das
coacgles técnicas, econbmicas, politicas e sociais, a0 mesmo tempo em que se
solidarizam com alguns pontos e 0s conectam, também excluem outros elementos.
Seu estudo deve ser multidisciplinar, baseado nas descobertas realizadas por

diferentes disciplinas que interagem entre si.
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2.1 AUSENCIA DE DESENVOLVIMENTO NA PERSPECTIVA REGIONAL-TERRITORIAL

Diferente da ideia de crescimento, que sugere principalmente do aumento em
quantidade, a de desenvolvimento implica a mudanca de qualidade e, também,
aumento dos graus de complexidade, integracdo e coordenacdo de um sistema.
Crescimento exige material e energia. Desenvolvimento produz e se alimenta de
interacdes, informacao, dentre outros elementos.

N&o é por outra razdo que se pode falar em crescimento populacional, mas
dizer desenvolvimento intelectual, cultural, politico, social. O tema desenvolvimento
regional ao longo da histéria, tem despertado a curiosidade de pesquisadores de
diversas areas do conhecimento, como geodgrafos, economistas, antropélogos,
sociologos, que buscam acrescentar a analises de diversos enfoques que enriquegam
a discussao. Mesmo como com muitas discordancias a partir da definicdo da palavra
“‘desenvolvimento”, € possivel definir os atuais objetivos da palavra da seguinte

maneira em um contexto geral:

“(...) o desenvolvimento é um meio para uma finalidade maior que é o
homem. Desenvolver o homem é construir condigdes que possibilitam
a evolucgéo das suas potencialidades bio-psiquico-sociais. Para tanto,
ndo podemos delegar a construgdo deste conceito apenas a um
campo de saber ou a uma visdo politica, nem tampouco a uma
dimensao da vida humana. A construcdo deste conceito requer uma
compreensdo mais ampla da vida econémica, politica, social e cultural
da sociedade, o que exige outro olhar, outro sentido, outros valores.
Requer uma visdo para além da dicotomia entre Ocidente/Oriente,
moderno/atrasado, centro/periferia, global/local, humano/néo-
humano.”

Toda via, essa discussdo nem sempre foi democréatica e abrangeu todas as
areas. Historicamente, se tem diversos fatores que aos poucos separaram a
abordagem econbmica pura com o tema do desenvolvimento, e possibilitaram a
insercéo do conceito de regido e, também, territério. Entre tais contribuicdes € possivel
citar as Teorias Classicas Espaciais ou de Localizacdo em que os autores tinham
como objetivo ajudar as empresas a localizar o melhor local que tivesse menor custo
em despesa (transporte de matéria prima e para o consumidor) e o aumento dos lucros
como Von Thunen, Weber, Christaller e Losch. Apesar da importancia dos avancos
tedricos referentes a entender o espagco como fator econdémico, tais teorias nao se
preocupavam de explicar o motivo dessas empresas se aglutinarem em determinadas

localidades.
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Para isso, surge a analise espacial neoclassica, que tem como principal autor
Alfred Marshell. Nessa abordagem se tem a concepcéo de analise a longo prazo,
diferentes dos classicos. Defendiam em suas teses a concentragdo de empresas no
mesmo lugar pois isso aumentaria a interdependéncia tecnoldgica, troca de ideias,
criaria mercados especializados e melhoras nas estruturas beneficiadas pelo Estado,
tais fatores seriam condicionantes para a cria¢cdo de uma economia externa. Toda Via,
as grandes desvantagens dessa teoria segundo Dellabrida (2010) seria a elevacéo
dos valores de terrenos e salarios aumentados pela concorréncia.

Ambas das teorias aqui citadas mostram ainda que o desenvolvimento estaria
atrelado a insercdo de regides a moldes capitalistas e em que 0 crescimento
econOmico seria sindbnimo de desenvolvimento, algo que parece se distanciar da
regido de anadlise, a RIP. Ao assumir o0 espaco geogréfico relacionado ao econdmico,
vé-se que tal abordagem precisa ir além de modelos econémicos capitalistas, tendo
assim um distanciamento entre o0s conceitos de crescimento econdmico e
desenvolvimento como defende Dellabrida (2010; p.38), 0 que seria interessante para
se pensar a regido de Pitanga no geral, ou seja a RIP em andlise:

“a definicdo de desenvolvimento, ao ser diferenciado de crescimento
econdmico, traz implicita a ideia de transformacao e de evolugéo, pelo
fato de incorporar a nogdo de mudancas de estruturas econdmicas,
sociais, culturais e tecnoldgicas. No termo crescimento econdmico
estd implicita apenas a ideia de expansao quantitativa.” (p.38)

A partir dessa definicdo o autor abre uma gama de oportunidades para a
compreensao de descobrir 0 porqué algumas regifes se desenvolvem e outras nao,
fora apenas da concepcéo neoliberal, proporcionando uma analise mais complexa da
realidade do local/regional, podendo inclusive ser contra conceito de desenvolvimento
dentro do sistema capitalista como propdem alguns autores de cunho socialista.

O geégrafo David Harvey, ao contribuir para o tema, enxerga o
desenvolvimento ndo necessariamente como uma fase a ser alcangada, assim como
Rostow postulou na sua teoria etapistica, visando o consumo em massa. Mas, sim,
como uma condicao histérica e geografica que desencadeia condi¢des diferentes em
regides distintas da Terra, por conta da acumulagao desigual do capitalismo global e

seu progresso de homogeneizacéao, define-se assim que:

“(...) o globo nunca foi um campo nivelado em que a acumulagéo
capitalista pudesse jogar seu destino. Foi e continua a ser uma
superficie intensamente variegada, ecologica, politica, social e
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culturalmente diferenciada. Os fluxos de capital encontram alguns
terrenos mais faceis de ocupar do que outros em diferentes fases do
desenvolvimento. E no contato com o mercado capitalista mundial
algumas formacbes sociais adaptaram-se para se inserir
agressivamente nas formas capitalistas de trocas de mercado, ao
passo que outras ndo o fizeram, por uma ampla gama de motivos, o
gue teve consequéncias supremamente importantes. A acumulagao
primitiva ou “original’” da parte de algumas classes dirigentes nao-
capitalistas pode ter ocorrido e ocorreu em diferentes lugares e
épocas, ainda que facilitada pelo contato com a rede do mercado, que
vai progressivamente tornando o globo uma Unica unidade econbmica.
Mas quando e onde ocorre essa acumulacdo primitiva depende de
condigbes locais, mesmo que os efeitos sejam globais” (HARVEY,
2000; p. 51-52).

A regido vista sobre a 6tica harveniana se torna integrante de um processo de
desenvolvimento e subdesenvolvimento global, e na sua andlise deve-se levar em
conta todos os processos econdmicos em diferentes escalas. O autor ainda defende
gue o pleno desenvolvimento s6 ocorrera com o fim do sistema capitalista, ja que nele
se estaria fadado ao aumento das desigualdades reproduzidas pelo capital, algo bem
perceptivel na RIP.

Ainda nessa perspectiva de subdesenvolvimento como processo nao etapista
do desenvolvimento, temos uma grande contribuicdo de autores participantes da
CEPAL (Comissao Econdbmica para a América Latina e o Caribe) como Celso Furtado
e Raul Prebisch. Apesar desses autores possuirem um carater mais reformista que
revolucionario, defendiam a analise desenvolvimentista como fruto de um processo
histérico construido ao longo dos fatos passados pela humanidade, criticando

fortemente as teorias anteriores de cunho liberal discutida em centros académicos:

“a teoria do Desenvolvimento, na forma como € concebida nos
grandes centros universitarios do mundo ocidental, tem o propdésito
limitado de “mostrar a natureza das variaveis ndo-econémicas que
determinam, em Ultima instancia, a taxa de crescimento da producao
de uma economia’”. Dada uma estrutura econbmica, caberia
reconstituir os seus processos fundamentais, de maneira que fosse
possivel identificar aquelas varidveis exdgenas que respondem pelas
variagcbes no ritmo do crescimento e pela intensidade deste.”
(FURTADO, 1961, p.163-164).

Tem-se, assim, abordagens que comecam a fugir de antigos cunhos
extremamente “economicistas”, baseados ainda nos economistas classicos como

Adam Smith, David Ricardo e Karl Marx, trazendo a importancia da historia para as
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analises desenvolvimentistas, possibilitando a entrada de outras ciéncias fora da
economia para esse debate.

A Geografia tendo em sua esséncia a busca pela compreensao dos processos
de producéo e transformacao do espaco geogréfico pode ter uma grande contribuicéo
para essa perspectiva holistica sobre desenvolvimento, incluindo mesmo categorias
como o territdrio, sem desconsiderar a regido geografica. Desta forma, Dellabrida

entende que o estudo do desenvolvimento deve também abranger o territorio:

“O desenvolvimento € um fenébmeno no complexo que realiza sempre
em territérios especificos. Resulta de dindmicas socioeconémicas,
culturais muitas vezes conflituosas e da manifestacdo de forcas
contrarias. Assim, as situacdes concretas de desenvolvimento se
constituem em arranjos temporarios que também podem ser
chamados de pactos socioterritoriais, repensados temporariamente,
considerando mudancas sécias, politicas, culturais e econdbmicas que
venham a ocorrer. Com tais situagfes séo resultantes da disputa de
interesses divergentes, a questdo do jogo de poder precisa ser
considerada” (DELLABRIDA, 2010, p.154-155).

O territério sendo um elemento historico, construido nas rela¢des sociais
(HAESBAERT,2011), tem um papel fundamental para entender-se ndo s6 como 0s
sistemas econémicos funcionam, mas compreender como as relacdes de poder, de
cultura e de natureza (naturalista) influenciaram na constituicdo. Servindo, assim, de
alicerce para implantagdo de novos modelos de desenvolvimento, sejam eles vindos
a partir de forcas enddgenas ou exogenas (forcas de baixo para cima e de cima para
baixo, respectivamente).

Entende-se forcas exdgenas, a partir do pensamento de Boiser (1996), como
forcas advindas do sistema internacional, concretizadas a partir de sistemas de
dominacéo e apropriacao desigual do poder politico, norteadas por uma determinada
ideologia. Forcas enddgenas seriam, pelo contrario, enraizadas a partir de uma regiao
pivotal, defina como menor territério organizado, apresentando complexidade
sistémica, cultura e resiliéncia, como a formacao socioespacial da regido de Pitanga

gue sera apresentada na sequéncia deste trabalho. Para o autor:

“(...) o principal problema para toda regido que gueira acelerar seu
crescimento ou dar o salto qualitativo para o desenvolvimento consiste
em como romper sua relacdo de dominagdo/dependéncia, para
substitui-la por outras modalidades (por exemplo, relacdes
cooperativas)” (BOISER, 1996, p.126).
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Tendo identificado essa relacdo de dominacdo e dependéncia, como se
observa nas analises feitas a partir da cidade polo de Pitanga em relacdo a
Guarapuava e ao proprio Parana tradicional (Curitiba, Ponta Grossa etc.), cabe tanto
a gestdo, quanto a participagdo popular, configurar um cenario estratégico, superando
as adversidades sofridas pelo meio. Para Milton Santos (2011), uma das principais
forcas a serem consideradas como promotoras de desestabilizacdo na atualidade
seria o capital financeiro, o dinheiro que ao longo da histéria capitalista perdeu

territério e tornou-se puro como ele explica:

“antes o territério continha o dinheiro, que era em parte regulado pelo
dinheiro, pelo territério usado. Hoje, sob a influéncia do dinheiro, o
contetdo do territério escapa a toda regulamentacédo interna, trazendo
aos agentes um sentimento de instabilidade, essa producéo
sisteméatica de medo que € um dos produtos da globalizagcédo perversa
dentro da qual vivemos, esse medo que paralisa, esse medo que nos
convoca a apoiar aquilo em que ndo cremos apenas pelo receio de
perder ainda mais.” (p.19).

A globalizacdo perversa como proposta por Santos atinge todos os dias todas
as pessoas na Terra, sendo um fendbmeno essencial nas grandes e pequenas escalas
geograficas para a analise. Contudo, o territério ndo perde sua importancia e valor, ja
que é diariamente atingido pela chama da “globalizacéo”, assim como as regides
geograficas classicas ou os territérios-regides. Qualquer espaco, atingido direta ou
indiretamente por essa mesma deve ser subjugado a andlise geogréafica, tendo como
objetivo entender ndo s6 o0 espaco pesquisado, mas sim compreender as diversas
formas e contornos territoriais transformadas e produzidas pelo fenémeno
(des)globalizante.

Pensar a regido e o local (local/regional) € colocar no centro da andlise o papel
do Estado, os conflitos entre regibes na atracdo de industrias, constatacdo recente
nas disputas entre regidées com a chamada “guerra fiscal”, algo que nas analises sobre
a RIP demonstraram estar a mesma forda deste contexto atrativo para o Capital desde
o fechamento da industrializac&o tardia paranaense, ocorrida entre os anos de 1970
e 1990 (ARBIX; ZILBOVICIUS, 2006).

Disputa esta que se da de forma desigual dada a participacao diferenciada da
sociedade nos partidos politicos, sindicatos, associagfes da sociedade civil, ja que
essa sociedade foi construida historicamente, mantendo, portanto, suas

especificidades nesse processo de formacao socioespacial. Processo esse que define
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o Polo de Crescimento, que segundo Perroux, esta relacionado a indastria motriz e
industria movida, levando para andlise das relacdes inter-industriais, algo que néo se
observou no decorrer da histéria socioeconébmica de Pitanga e regido imediata
(LEMOS, 2006).

A globalizacdo ndo € apenas financeira, tem projecdo nos sistemas de
producdo, onde as grandes empresas definem sua localizacdo em escala mundial,
caso tipico do setor automotivo, algo que manteve a RIP sempre distante do processo
tardio de industrializacéo do estado do Parand, que teve na industria automobilistica
o fechamento do seu ultimo ciclo econémico (FURTADO, 1998).

A questdo que se coloca hoje é por que a internacionalizacdo das estruturas
produtivas por parte das empresas multinacionais ndo esta diminuindo as
desigualdades sociais como previam os defensores da internacionalizacdo da
economia brasileira nos anos de 1990, quando o Parana se industrializou (FURTADO,
1998).

Essa realidade determina uma nova relacdo entre as sociedades e seus
espacos geoecondmicos, cuja determinacdo escapa do dominio do espaco
regional/nacional, que passam a depender de uma determinacdo externa que se
apropria desse espaco, orientando ndo apenas a sua producdo como o destino de
seus habitantes (SANTOS, 2007).

O efeito imediato dessas transformacgdes determinadas pelo capital
globalizado vai além das mudancas tecnoldgicas atingindo o espaco e o homem que
deixam de ser local para se tornar mundial (SANTOS, 2007).

Retomando a questdo do desenvolvimento econdmico para em seguida
concluir com o nao-desenvolvimento observado na RIP, aprofunda-se alguns

aspectos conceituais com Celso Furtado (1956):

“a teoria do desenvolvimento econb6mico trata de explicar, numa
perspectiva macroecondmica, as causas e 0 mecanismo do aumento
persistente da produtividade do fator trabalho e suas repercussdes na
organizacdo da producdo e na forma como se distribui e utiliza o
produto social. Essa tarefa explicativa projeta-se em dois planos. O
primeiro — onde predominam as formulacdes abstratas [...]. O segundo
— que é o plano histérico.” (p.19).

Ainda mais,

“aquelas regibes em que, ndo havendo desocupacéao de fatores, s6 é
possivel aumentar a produtividade (a producédo real per capita)
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introduzindo novas técnicas. Por outro lado, as regides cuja
produtividade aumenta ou poderia aumentar pela simples implantac&o
das técnicas ja& conhecidas sédo consideradas em graus diversos de
subdesenvolvimento. O crescimento de uma economia desenvolvida
€, portanto, principalmente, um problema de acumulacdo de novos
conhecimentos cientificos e de progressos na aplicacao tecnolégicas
desses conhecimentos. O crescimento das economias
subdesenvolvidas €, sobretudo, um processo de assimilacdo de
técnicas prevalecentes na época” (p. 90).

Em economias subdesenvolvidas, a exemplo do que se observa na RIP, 80%
ou mais da populagdo ativa trabalha para suprir as necessidades basicas da
coletividade, cujos dados serdo melhor apresentados posteriormente. Segundo as
ideias de Furtado (1956), a situacdo de rapida diversificacdo do consumo, com renda
elevada para esse fim adicionada a concentracdo de renda em comunidades com
baixa produtividade, condiz com situacdes estaticas de desigualdade e padrbes de
consumo de grupos sociais. Nessas comunidades primitivas (sic) em que o impulso
inicial produtivo vem historicamente de fora, ha ciclo de dependéncia, ja ndo séo
capazes de desenvolver sua técnica internamente e ndo ha previa concentracao de
capital ja que os beneficios do exterior se revertem nas méos de pequenos grupos (p.
93-97), algo que ajuda entender a RIP quando da sua formac&o socioespacial se
desconsidera a insercdo na economia regional dos povos originarios e, pior, dos
caboclos que estavam inseridos na producdo econdmica pretérita regional sendo,
posteriormente, lancados & margem da opulenta elite e burguesia guarapuavano-
pitanguense que os/as excluiu dos processos socioecondmicos subsequentes.

Furtado (1956, p. 124) comenta que “o desenvolvimento em seus primeiros
estagios €, principalmente, um processo de expansdo geografica do universo
econdmico”:

‘o desenvolvimento ndo € um processo perfeitamente reversivel. O
retrocesso ndo traduz um movimento simétrico ao do progresso ou
crescimento. Se ndo levarmos em conta essa assimetria, dificiimente

poderemos explicar grande numero de casos histéricos de interesse
do ponto de vista do desenvolvimento da economia moderna” (p.130).

A relacdo inverséo renda territorial € a proporcao da renda corrente que se
transforma em capacidade produtiva (FURTADO, 1956, p.103), explica tal afirmagé&o:
o autor salienta as formas assimétrica que se da o processo econdmico, mostrando o
guanto € instavel o desenvolvimento de determinado lugar, como se observa nas

analises socioecondomicas da RIP. Para isso ele utiliza o exemplo de Roma, que sumiu
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apos o desaparecimento da populacédo urbana, o que ocasionou a perda de técnicas
e acabou configurando um caso de involucao de um sistema econémico — tal situacéo,
mesmo em outra escala, a estudada na RIP, onde se observa um perda constante de
populacdo nos ultimos trés censos do IBGE, fator que poderé ocasionar a reducao de
um desenvolvimento que ja é profundamente fraco, podendo acarretar na supressao,
inclusive, de possuir um polo regional no futuro, tais fatores sédo melhores trabalhados
na sequencia desta pesquisa.

Aqui se observa que Furtado (1956) claramente evidencia a importancia da
analise historica por tras das aplicacdes das teorias econémicas, identificando assim
a estrutura social constituida por tras do pensamento econémico e, que de certa
forma, corroboram com as analises socioecondmicas da RIP. “O subdesenvolvimento
€, portanto, um processo histérico autbnomo, e ndo uma etapa pela qual tenham,
necessariamente, passado as economias que ja alcancaram grau superior de
desenvolvimento” (FURTADO, 1956, p.180).

‘o dinamismo da economia capitalista resulta, em dltima instancia, do
papel que nela desempenha a classe empresarial a qual cabe utilizar
de forma reprodutiva uma parte substancial da renda em permanente
processo de formagao” (p.183).

Celso Furtado mostra aqui que o papel da empresa no meio regional ndo é
necessariamente como um agente de desenvolvimento. Muitas vezes a empresa tem
um papel apenas de reproduzir interesses capitalistas, pois em muitas ocasifes essas
companhias veem de fora e parte do lucro obtido se reverte ao local de origem
empresarial, ndo gerando desenvolvimento local/regional, a exemplo de uma grande
cooperativa agroindustrial que apenas usa o territério municipal e a maior parte do seu
Capital volta e € retroalimentado ao municipio-sede, ou ao fator meramente
exportador:

“nas estruturas subdesenvolvidas de grau inferior, a massa de salarios
gerada no setor exportador constitui o unico elemento dinédmico.” (...)
“Nas estruturas subdesenvolvidas mais complexas — onde ja existe um
nacleo industrial ligado ao mercado interno — podem surgir reacdes
cumulativas, tendentes a provocar transformacdes estruturais no
sistema. O fator dindmico basico continua a ser a procura externa; a
diferenca esta em que a acao desta é multiplicada internamente. (...)
como a expansao do setor externo € acompanhada de melhora na
capacidade de importacdo, o poder competitivo das importacdes
aumenta nessas fases, por geralmente, reduzindo-se a magnitude real
do multiplicador interno da renda. A diferenga maior ocorre, entretanto,
na etapa seguinte da contratacdo da capacidade de importagdo, ao
declinarem os pregos dos produtos exportados “(p.189-190).
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Para Furtado (1956, p. 191), a etapa superior do subdesenvolvimento é obtida
guando se diversifica o centro industrial e este fica capacitado a abrolhar parte dos

equipamentos promovidos pela expansao da capacidade produtiva.

“(...) uma economia, onde a producédo industrial ja alcancou elevado
grau de diversificacdo e tem uma participagdo no produto que pouco
se distingue da observada em paises desenvolvidos, apresente uma
estrutura ocupacional tipicamente pré-capitalista e que grande parte
de sua populacao esteja alheia aos beneficios do desenvolvimento.”
(p.198).

Desta forma, a luz de Furtado, é possivel definir uma estrutura
subdesenvolvida como aquela em que a plena utilizacdo do capital disponivel ndo é
condicéo suficiente para a completa absor¢céo da for¢a de trabalho, exemplo do que
encontra-se na RIP e, nela, a propria cidade polo sofre com tais mazelas de falta de
perspectivas econémicas e perda de mao de obra para outros municipios da regiao e,
mesmo, fora dela, poiso nivel de produtividade correspondente a tecnologia que
prevalece no setor dindmico do sistema ndo dé conta de gerar renda, trabalho e
riqueza regional ampliando os niveis de desenvolvimento — com isso, fica claro que a
heterogeneidade tecnoldgica entre setores ou departamentos de uma mesma
economia que caracteriza o subdesenvolvimento, conforme apontou o proprio Furtado
(1956, p. 195).

A estratégia de polos de crescimento, que parece que se arrastou no decorrer
da propria histéria econbmica da RIP, sobretudo em Pitanga, a cidade polo,
juntamente como 0s grandes pacotes de investimentos estatais (big-push) e
incentivos fiscais (mecanismos de compensacao para as regides atrasadas) sao
exemplos claros das estratégias de impulso ao desenvolvimento regional dessa
primeira geracao de politicas regionais em que a regido estudada nao recebeu nas
tltimas décadas (DINIZ; CROCCO, 2006).

Embora essas caracteristicas aproximem esse modelo da perspectiva
keynesiana, alguns outros elementos indicam a existéncia de caracteristicas da
segunda geracédo de politicas regionais. Essa segunda geracéo parte do enfoque da
competitividade e, questionando a primeira, acredita que o Estado deve se retirar da
economia, permitindo com que 0os mecanismos de mercado garantam o crescimento

sustentado, coisa ndo observada na RIP, que sempre esteve alheia a tais tipos de
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acOes socioecondmicas. Essa politica esta fundamentada principalmente na abertura
comercial e financeira e na internacionalizacdo da producéo (DINIZ; CROCCO, 2006).

Independente do modelo de politica de desenvolvimento regional adotado, as
teorias regionais e urbanas, cada uma aprofundando-se em uma questao especifica,
ressaltam a importancias das variaveis investimento, tecnologia (inovacao) e
infraestrutura (transportes, energia, saneamento, habitacdo etc.) para o
desenvolvimento regional, todos estes fatores colocados pelo modelo nunca foram
introduzidos na RIP.

Redes de circulagcdo e comunicacdo contribuem para modelar o quadro
espaco-temporal que é todo territorio, a exemplo dos estudos centrais desta pesquisa
que apontam para as redes de circulagio como parte da explicacdo do
subdesenvolvimento regional.

Do ponto de vista da circulacdo, toda rede esta em perpétua transformacao,
dependendo da escala privilegiada pelas estratégias — se a grande ou a pequena. No
caso especifico deste trabalho, cabe ressaltar que a pequena escala é aquela que
tenta realizar uma integracdo territorial e uma continuidade na distribuicdo das
distancias: controle dos espacos moleculares por oposicdo aos espagos, com 0S
atores politicos se inspirando, na maioria das vezes, em principios hierarquicos e
centralizadores.

As redes ndo sao somente a exibicdo do poder, mas ainda feitas a imagem
do poder. A informacdo, composta de mensagens, € comunicada por meios cuja
natureza e utilizacdo implica uma certa concepcdo do espaco e do tempo, para a
gestdo e o controle dos quais a comunicacao € indispensavel, conforme argumenta
Claude Rasffestin (1980).

Na determinacgéo da localizacdo como conceito que complementa territorio e
espaco, h4 que se esclarecer que a cidade (como ponto que une e liga as redes)
possui dois espagos que se inter-relacionam: o dos objetos em si, produzidos ou nao
pelo trabalho humano, e o determinado pelos locais onde estes sao produzidos e
consumidos. E nesse processo que aparece a questdo que envolve a localizag&o,
como sendo os locais onde os produtos séo produzidos e consumidos.

Rogério Haesbaert (2004, p. 40) produz uma sintese de vérias nogbes de
territdrio que podem ser agrupadas em trés vertentes basicas e fundamentais para o
objeto de anélise da pesquisa sobre a questdo do territorio da RIP, as quais seriam: a

politica, referidas as relacbes espaco-poder ou juridico-politica, quando
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institucionalizada no poder politico do Estado; a cultural, apontada como culturalista,
também podendo ser vista como simbalico-cultural e priorizando a dimensao mais
subjetiva; a econbmica, muitas vezes economicista, menos difundida, voltada a
analise como produto da divisao “territorial” do trabalho.

Tais relacbes que envolvem o (sub)desenvolvimento, a economia, as redes,
a cultura local/regional, o Estado e outras relacfes objetivas e subjetivas sobre a RIP,
demonstram que as condi¢cdes socioespaciais-econdmicas-culturais regionais séo
marcadas pelo poder do atraso das elites e da burguesia que historicamente
concentraram a rigueza regional em suas maos, alijando parte consideravel da

sociedade regional e lancando-a ao empobrecimento e miséria, geradores da fome.

2.2 O PODER DO ATRASO ORIGINADOR DO EMPOBRECIMENTO

A RIP possui uma formacgéo socioespacial secular, ou seja, desconsiderando
as questdes milenares de dominio dos povos originarios, a regido passou por diversos
momentos que marcam sua organizacao socioterritorial atual. Impossivel descrever a
RIP, sobretudo o poder do atraso gerador do empobrecimento se ater a obra de José
de Souza Martins (1994) sobre o poder do atraso, ensaios de sociologia da histéria
lenta, onde segundo ele, o Brasil se caracteriza como uma sociedade de histéria lenta
marcada pela insisténcia, pelas concepcoes, instituicdes e valores enraizados no
passado, mas que permanecem Vivos e presentes até os dias atuais.

Tais raizes estdo registrada na propria formacéo socioterritorial (FRAGA,
2019), mais profundamente nas territorialidades encontradas na RIP, que inclusive
permitem verificar o clientelismo e a corrupcao histérica nacional nesta regido, assim
como noutras espalhadas pelo pais, isso se registra desde a génese da ocupacao.
Essa estrutura que marca o comportamento politico da populacdo, mesmo do
eleitorado, registram a formacado politica, onde praticamente ndo ha distingdo em
outras regides, como se fosse uma grande marca sobre o territorio nacional.

Tudo isso acaba se resumindo na politica do favor como base e fundamento
do pais, sem permitir uma distin¢cdo entre o publico e o privado, gerando tramas que
se espalham sobre os territérios politico-juridicos, econémicos, socioambientais e
culturais. Pensar o poder do atraso para uma regidao como a RIP ajuda entender mais

do que as contradi¢cdes sobre o espaco geogréfico, permitem entender a organizacao
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social danosa que acaba por aniquilar as possibilidades de desenvolvimento de certas
regioes.

Seguindo esse perspectiva analitica sobre o poder do atraso que envolve a
RIP e seus infimo desenvolvimento, tem-se em Jessé Souza (2019) sua leitura sobre
a elite do atraso, quando é possivel aprofundar essa questdo quando ele se refere a
naturalizacédo irracional de uma ideia, transformando-a em fato, abordando dois
conceitos chaves que conduzem a temética central do livro sobre o culturalismo
racista e o patrimonialismo, algo fortemente representado nas relacdes desta regiao
gue de certa forma se materializam no empobrecimento.

Jessé de Souza mostrar, ainda, que esse grupo de poder, que age de modo
corporativista, apesar de ser o maior problema é tornado invisivel pelos conceitos de
patrimonialismo e culturalismo, que ao demonizar o estado e seus artificios com a
crenca de que a corrupcao politica é culpada por todas as moléstias da sociedade,
nao so cega a dita elite do atraso, como ainda valida os seus negocios avaros como
se constituissem coisa de todo o corpo social (SOUZA, 2017, p.12).

Na concepcao do autor, a formacéo de uma elite toda poderosa que habitaria
o Estado nacional, mas néo é diferente no estado federado, so vive, de fato, para que
nao se veja a elite real, que fica “fora do Estado”, embora que a “captura do Estado”
seja basilar para seus fins. Isso se caracteriza em uma ideia que imbeciliza, pois
desloca e desvirtua toda a génese do poder real (...) (SOUZA, 2017, p.12). O discurso
de combate a corrupcdo de verdade seria combater a rapina que envolve elite do
dinheiro, da riqueza social e da capacidade de compra e de poupanca de todos para
proveito dos oligopdlios e atravessadores financeiros, sendo este um dos mais
profundos lastros que marcam essa elite do atraso (SOUZA, 2017, p.12).

Ao se caracterizar a RIP a partir da l6gica jesseana sobre a elite do atraso, na
perspectiva patrimonialista e cultural racista, ela ndo foge a logica da concepcao que
pensa o Brasil como um todo, e isso se da justamente na légica de esconder e
legitimar a atuacdo hedionda da elite, criminalizando o estado(s) e governos,
sobretudo aqueles que se sugiram atenuar a desigualdade social (sdo acusados de
populistas, por exemplo), enquanto ideiam o mercado, como antro de moralidade, livre
de interesses escusos e, assim, uma alternativa ao diabdlico estado, a qual se
necessita passar o mais longe e conceder o infimo poder plausivel. Uma das marcas

mais indeléveis disso, se observa na captura das riquezas que necessitariam ser
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subvertidas no bem geral pela elite da rapina, tornando-se passivel por meio do
discurso regulada no liberalismo conservador tipicamente brasileiro.

Tais fatores que marcam o poder e a elite do atraso repercutem sobre o0s
“territorios (que) sdo espacos qualificados pela dominagéo politica, sao jurisdigbes
(legais, tributarias, militares ou religiosas), sdo unidades de governo, areas de
exercicio de um poder” (MORAES, 2011, p. 75). O carater politico do processo de
producdo do espaco se faz fundamental de ligacdo analitica por conta do caréater
intimamente ligado a geografia enquanto realidade socioespacial ou formacéo
socioespacial, numa leitura mais marxista da questdo. Os territorios produzem uma
cartografia de poderes, que tém uma inseparavel tensdo com a esfera politica que
excede o0 jogo da guerra, pois ele néo se

[...] mantém apenas pelo recurso a forca e a violéncia, envolvendo
também instancias de legitimacdo do dominio e do poder praticados,
0 que redunda em formas juridicas de reconhecimento dos direitos de
soberania (interna e/ou externamente aos espagos em questdo).
Nesse sentido o territério € também uma construcao politica, que deve
ser reiterada por pactos e disputas sociais. Até por isso, a formacéo
territorial apresenta ainda uma faceta de estrita elaborac¢ao ideoldgica,
resultando em constructos discursivos que comandam tanto a
consciéncia dos lugares quanto sua producdo material (MORAES,
2000, p. 21-22).

Por conta de tais fatores, se faz necessario entender o territério como “‘um
produto socialmente produzido, um resultado histérico da relacdo de um grupo
humano com o espaco que o abriga” (MORAES, 2000, p. 18) e, neste sentido, é
necessario entender os alicerces do discurso politico local/regional no processo de
construcdo territorial RIP. O que se investiga sdo as razfes da estruturacdo do
discurso de atraso na maneira da elite local/regional interagir com a sociedade
paranaense tradicional.

A politica estadual dirigida pelos interesses locais, e mesmo regionais, visa
consolidar o espaco de jurisdicao de Pitanga como centralizador de interesses, desde
gue se tornara polo de colonizacgéo e, hoje, polo regional, movimentando tatica dentro
dos balizamentos instituidos desde a segunda metade do século XIX. Assim, na
génese da ocupacédo efetiva por meio de colonos vindos de outras regides coloniais
préximas, a exemplo de Guarapuava, Ponta Grossa e mesmo Curitiba, sempre se
observou a necessidade de cautela do espaco de dominio pretendido pelas elites
regionais que passavam a ocupar a regido da Serra da Pitanga (RIP), estabelecendo,
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desde entdo, o espaco de exercicio da pratica politica da elite local nascente e
vinculada aos interesses externos.

Desta forma, é possivel afirmar que a RIP é formada a partir de uma elite que
chega em busca de reocupacgéao de suas terras, anteriormente ocupadas por caboclo
e indigenas, sendo que esses serao paulatinamente empurrados da regido, ou mesmo
eliminado, a exemplo da Chacina de 1923. Esta elite que chega e se apossa das terras
pode ser interpretada com uma elite de poder e do atraso, corroborando com as
leituras de José de Souza Martins e Jessé de Souza trazido anteriormente, pois elas
trazem consigo a ansia do dominio e da exploragdo a qualquer custo — ao chegar a
regido, ja se sente proprietaria toda poderosa das terras e dos corpos humanos que
habitam preteritamente a regido em tela.

Assim, a RIP é reocupada a partir do clientelismo e da oligarquia tipica do
sertdo paranaense, em nada diferindo da oligarquia que ja domina todo o Brasil. Estas
guestbes trazem uma aparéncia de modernidade na medida que avanca a
colonizacdo e sao formadas as vilas e cidades. Mas a dominacdo politica
patrimonialista apenas possui um revestimento moderno, pois ela é a representacao
do poder do atraso a que fora submetido a populacdo nacional, a partir de uma
fachada burocratica racional legal — no Brasil, assim como na RIP, tudo é traduzido
pela legalidade que alija milhares de pessoas do direito conta dessa dominacgao
patrimonial que se caracteriza como a maior tradicdo brasileira, contraditoriamente
vinculada ao poder politico em sua relacdo com a dominacgéao racional-legal.

Essas oligarquias do poder e do atraso, tdo comumente encontradas em todo
o territério politico-juridico nacional sempre colocaram (e colocam) a seu servico as
instituicées da moderna dominacao politica, subjugando e controlando todo o aparelho
do Estado, assim como na escala do estado federal. Isso estabelece lagos profundos
de corrupgdo, sendo que essa corrupcdo esta no amago do empobrecimento
local/regional, assim como na dificuldade de gerar desenvolvimento, este aqui
pensando na perspectiva de geracdo de trabalho, renda e riqueza que nao esteja
concentra nas maos dessas elites do poder e do atraso.

Mediante tais abordagens que mostram a formacdo de uma elite
concentradora de riqueza e que possui desprezo pela populacgéo local/regional na RIP,
ela é historicamente responsavel nessa relacdo espago-tempo geografico pelo
empobrecimento e pela falta de desenvolvimento. A populacdo na RIP € empobrecida

em grande parte, alguns municipios estudados apresentam indices alarmantes de
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gentes sem condi¢cdes minimas de subsisténcia. Neste sentido, o trabalho na regido
estudada € pobre, mesmo que ao se considerar o uso de tal termo se esta utilizando
adjetivos do debate publico que designa a situacdo dos individuos que né&o
conseguem, apesar do seu esfor¢o de trabalho, satisfazer suas necessidades basicas
de maneira autbnoma.

A pobreza do trabalho tdo facilmente verificada na RIP e o consequente
empobrecimento do trabalhador se faz uma das mais importantes manifestacdes das
contradi¢cbes do Capitalismo local/regional e este esta intimamente relacionado a elite
ao poder do atraso, pois afeta profundamente o modo de vida social a partir do seu
ambiente natural de estabelecimento e, ou, territorializacdo. Ha4 que se mencionar que
0s seres humanos e a natureza em conjunto ndo escapam da légica expansionista e
dilapidadora do Capital, ampliando o empobrecimento geral da vida em sociedade.

A compreensdao da pobreza, ou do empobrecimento, e suas causa evoluiu de
uma explicacdo ligada a insuficiéncia de renda para algo mais amplo, relacionado a
privacdo, incluindo a negacdo ao acesso ao emprego, a renda ao consumo. Neste
sentido, avancou de uma concepcédo de caréncia total ligada a subsisténcia, para as
necessidades basicas, algo que se reveste pela prépria l6gica de se viver em uma
sociedade de consumo no mundo capitalista, onde as necessidades sociais sao
privadas das pessoas.

Tais fatores desaguam na questdo do bem-estar social alcancado pelas
sociedades desenvolvidas e se contrapde a intensa pobreza registrada nos paises
periféricos, acrescido da desigualdade causada pela precarizacdo do mercado de
trabalho e da exclusédo que atinge praticamente todos os paises do mundo, incluindo
aqui, os ditos desenvolvidos. Esses elementos sdo notérios na RIP, onde parte da
populacdo oscila entre a pobreza (empobrecimento) e a profunda pobreza (miséria),
conforme dados levantados e comprovado por esta pesquisa.

Em face da existéncia desta realidade inexoravel, a condicdo de
empobrecimento acaba por gerar desagregacao familiar, vulnerabilidades étnicas, de
género, fluxos migratorios em busca de melhores perspectivas de vida, dentre outros
fatores, que podem incluir as violéncias e, no tocante a RIP, ha registro nos ultimos
censo de enorme perda populacional em todos os sete municipios estudados onde é
aparente e caréncia absoluta. Ha situacbes de empobrecimento envolvendo os

municipios estudados que apontam condi¢des que vao da pobreza até a indigéncia.
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A RIP é marcada por forte concentracdo de renda e privacdo quando se
observa a logica econdmica no mundo capitalista e dito globalizado, isso se
caracteriza como uma certiddo geradora da condicdo de pobreza, sobremaneira a
partir da escassez de renda que se faz causadora dos problemas sociais, envolto,
ainda, por outros fatores, tais como desestrutura familiar e psicologica, insuficiente
acesso a educacao completa e caréncia de direitos basicos ligados a higiene, a saude
e aos cuidados alimentares. Nessa perspectiva, Sen (2010, p. 120-121), estabelece

sua leitura sobre a pobreza:

A pobreza pode ser identificada em termos de privacdo de
capacidades; a abordagem concentra-se em privacfes que sao
intrinsecamente importantes (em contraste com a renda baixa, que é
importante apenas instrumentalmente). Existem outras influéncias
sobre a privagéo de capacidades — e, portanto, sobre a pobreza real —
além do baixo nivel de renda (a renda ndo € o Unico instrumento de
geracdo de capacidades). (...) A relacdo instrumental entre baixa
renda e baixa capacidade é variavel entre comunidades e até mesmo
entre familias e individuos (o impacto da renda sobre as capacidades
€ contingente e condicional)

Importante neste contexto a classica obra "O Desenvolvimento como
Liberdade" de Amartya Sen (2010) ao analisar o conceito de desenvolvimento,
contestando as leituras que ressaltam (e, claro, se limitam) aos aspectos ligados
enfaticamente ao crescimento do Produto Interno Bruto, a industrializacdo e ao
avanco tecnoldgico. O autor considera que o crescimento econémico ndo deve ser um
fim em si proprio, devendo, direcionar-se a melhoria das condi¢cdes de vida das
pessoas, fortalecendo as liberdades - para ele, estas devem ocupar um lugar
essencial e de evidéncia no desenvolvimento, onde as liberdades séo, de acordo com
esta proposi¢cao, um fim e um meio ao mesmo tempo.

As liberdades de escolhas, colocadas por Sen (2010), estabelecem a
participacéo das pessoas na constru¢cao dos caminhos de aprimoramento e conquista
gue levam as sociedades ao bem-estar, assim, o desenvolvimento com liberdade
demonstrado pelo autor, se trata de uma ideia-forca que apontam para 0s avangos
sociais fundamentados na ampliacdo da atuacdo das pessoas e das coletividades.
Tais pressuposto parecem estar distantes da realidade vivida na RIP, onde a pobreza,
0 empobrecimento e 0 subdesenvolvimento impedem pensar naquelas sociedades

com principios de liberdade, uma vez que tais pressupostos, do empobrecimento,
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sobretudo, sé@o as prisdbes que mantem a populacdo presa ao ciclo interminavel de
numerosos tipos de mazelas.

A populagédo da RIP alcangou um pouco de liberdade, desta liberdade
mencionada por Sen (2010) no periodo dos governos populares/progressistas do
Presidente Luiz Inacio Lula da Silva e da Presidenta Dilma Vanna Rousseff, quando
da politica publica do Programa Bolsa Familia, dentre outras politicas publicas da
época em tela.

Programas como Programa Bolsa Familia (PBF) atenuaram essas condi¢des
sociais durante o periodo “progressista” vivido no Brasil entre os anos de 2003 e 2013,
sobretudo este, mesmo que ele se estenda até o golpe juridico-parlamentar de 2018,
fazendo desde a eleicéo do atual presidente do Brasil (2018-2022) uma diminui¢ao do
namero de familias atendidas pelo programa, tais nimeros sédo apresentados nesta
pesquisa e permitem observar que a regido possui um enorme quantitativo
populacional registrado no Cadastro Unico (CadUnico).

Assim, em se considerando uma perspectiva geografica desta andlise, a
formacao socioespacial explicita tais elementos demonstrados, uma vez que as
fragmentacdes no espaco social sdo admissiveis de serem abarcadas. As
fragmentacdes - regides e territérios (rigueza e pobreza na prépria contradicdo
formadora espacial) -, elucubram o processo histérico e geografico das relacdes que
conformam a matriz vinda de suas solidificagdes, como permite refletir Rasffestin
(1993) ao confirmar o papel do espagco como uma condicdo embrionaria para os
demais processos.

Tratar o empobrecimento demanda a compreensao teérica da pobreza nas
ciéncias sociais e humanas, pois ela esta condicionada pelos momentos historicos e,
no caso da RIP, ha uma progressdo repleta de complexidade advinda das
determinacdes envolvendo a formagdo  socioespacial ~manifesta na
socioterritorialidade local/regional, carregada de contradigbes e controvérsias, que
podem se estender entre a realidade do espaco geografico da RIP assim como da
prépria construcao conceitual sobre a pobreza. Impossivel pensar nestes fatores sem
falar nas transformacdes ocorridas na relagdo espaco-tempo, que sédo dindmicas que
mais mantem permanéncias espaciais, que poderiam ser as rugosidades.

Os padrdes de pobreza variam de regido para regiao, de pais para pais e, no
caso da RIP, de municipio para municipio, dependendo, neste caso, das elites de

poder e de atraso, conferindo graus menores ou maiores, mesmo que se possa
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observar uma dinamica de unicidade quando se trata de territorialidades dentro do
Brasil, apresentando involu¢cdes em diversos ambitos nas realidades institucionais e
culturais, comprometendo as condi¢des de vida com aumento da precariedade social
e de desigualdades — entre estar abaixo da linha da pobreza como numerosas familias
na RIP, enquanto uma pequena minoria consegue estar acima destas condicdes
deletérias da qualidade de vida.

Tais fatores estédo explicitos na formacao de uma elite agréria na génese da
reocupacao pelas frentes colbnias desde meados do século XIX que teve nas ricas
florestas da regido a base inicial da organizacdo capitalista excludente. Mas, em
guestdo de anos, abriu-se caminho para que o desenvolvimento conservador da
Revolucdo Verde chagasse até Pitanga e regidao. O que finalmente atingiria a
agricultura camponesa gerando muitas dificuldades de manutencéo da vida na terra,
sobretudo aquelas que possuiam um namero grande de filhos, os quais, nao tiveram
outra opcdo sendo migrar para a cidade, na regido e fora dela. Isso causou uma
precarizacao tanto do trabalho rural, quanto da prépria propriedade camponesa, assim
como nao foi acompanhada por politicas publica de fixacdo das familias no campo e,
menos ainda, encontrando alternativas para um desenvolvimento na cidade, que
gerasse renda, trabalho e riqueza para essa populacdo expurgada do campo.
(PAULA, 2015).

Mediante tais exposicOes, € pertinente apontar, sem preciosismo, que
cientificamente chegou-se a se dimensionar as numerosas situacdes e estratificacdes
da sociedade atual por meio de conceitos e fenébmenos de pobreza e seus indicadores,
a saber: Trabalhador Pobre, Pobreza de Existéncia, Pobreza de Existéncia Primaria,
Pobreza de Existéncia Secundaria, Pobreza de Existéncia Persistente, Taxa de Risco
de Pobreza, Taxa (de risco) de Pobreza Monetaria, Taxa de Risco de Pobreza
Transversal, Taxa de Pobreza Manifesta, Taxa Média de Risco de Pobreza Monetaria
e Taxa de Pobreza Latente. No fundo, sdo meios identificatdrios entre o que esta na
meédia, abaixo ou acima dela, algo eminentemente economicista que, por vezes
respondem aos estudos para acdes do Estado ou ajudam na camuflagem da realidade
vivida por determinados grupos sociais, onde grupos marginalizados dentro do
sistema capitalista ndo podem viver com dignidade por conta da falta de recursos,
vivendo, resumidamente, em uma condi¢cdo de pobreza de existéncia. Ha centenas
de familias nestas condi¢cdes na RIP e isso tem sido uma constru¢ao historica na
formacao socioterritorial regional (SOUSA; NOISEUX, 2016).
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Ha que mencionar, ainda, que é possivel fazer a analise a partir do individuo
pobre que trabalha e que vive em uma familia pobre, pois nem sempre o emprego
define a retirada de um grupo familiar da condicdo de empobrecimento. Mas a questao
da desigualdade e da pobreza sdo quase sempre tratadas pelos 6rgdos que fazem
tais avaliacdes, a partir de indicadores que as caracteristicas de lancamento de um
individuo e/ou uma familia nesta condicéo de desigualdade e pobreza.

Estas condi¢cbes vao desde os baixos salarios, passando pelo problema do
emprego e da renda. Importante mencionar que o Banco Mundial (BM) estabelece
como incidéncia de indigéncia e pobreza a parcela da populacdo que vive com US$
1,25 ou US$ 2,0 dolares por dia, permitindo comparacdes da situacdo de
empobrecimento da populacdo ano a ano. Mas no caso do Brasil, a partir do IBGE, se
toma por base a cesta basica de alimentos, com diferentes valores regionais no pais,
onde a taxa de pobreza é calculada a partir dos que sobrevivem com cerca de %2
salario-minimo. Na RIP, além de milhares de familias cadastrada no CadUnico, a
média dos que recebem o Bolsa Familia (atualmente chamado de Auxilio Brasil)
recebem mensalmente menos de 10% de uma salario-minimo (SOUSA; NOISEUX,
2016).

As elites do poder e do atraso seguem questionando, sempre, tais auxilios,
pois o discurso da meritocracia € uma das suas vozes mais fortes, neste acreditar que
qualquer cidadao possa se erguer do profundo empobrecimento e se transformar em
um empreendedor da noite para o dia. Esta elite ndo admite que o Estado auxilie a
populacdo empobrecida pelo sistema capitalista dominante, mas vive historicamente
da concentracdo da terra e da riqueza, quase sempre, atrelada a corrupcéo e aos
beneficios transferidos do tesouro nacional para safra, para a producdo industrial e,
claro, para manter o longinquo discurso de que ela é geradora dos empregos e
distribuicdo da renda, que na realidade est4 concentrada nela — na elite do poder e do
atraso.

No tocante ao tema do Estado e suas relagdes politicas e dimenséo social no

Brasil, Silva (2009, p. 1), demonstra que:

ao tratamento dos temas do Estado ou a ele relacionados da-se o
nome de politica. O Estado e a politica ttm em comum a referéncia ao
poder. N&o ha teoria politica que nao parta, direta ou indiretamente,
de uma definicdo de poder e de uma analise do fenémeno do poder.
Assim, é no poder politico, a principio aquele que tem exclusividade
do uso da forga, mas ndo necessariamente a fisica, que se estabelece
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mais eficazmente essa relacdo. Além de concebido como érgao de
producdo juridica, o Estado é uma forma de organizagéo social e ndo
se dissocia da sociedade e das relacfes sociais subjacentes. A
abordagem aqui realizada trata o Estado nesta dimensé&o social, como
ordenamento juridico da sociedade, residindo ai uma das justificativas
para seu estudo pela Geografia e pelas demais ciéncias que se
ocupam néo s6 das relacbes sociais, mas de sua organizacao,
inclusive espacial.

Este Estado, que é um estado de coisas herdadas desde a génese da
reocupacao tanto brasileira quanto da RIP, € marcado por toda uma gama de
problemas sociais atribuidos de forma vaga e indefinida que sempre foram chamadas
de exclusao, aquilo que José de Souza Martins (1997) chama de “deus-deménio” que
tudo explica. Mas que no fundo nada mais é do que um estado parasitario por um
sistema de poder patrimonialista baseado no privilégio de alguns poucos que sao
cidadaos de fato, guiado por uma elite refrataria cujos mecanismo do poder do atraso
acaba por manter as oligarquias seculares no poder.

Por fim, além das elites de poder aqui tratadas, ha as elites do atraso, trazidas
por Jessé de Souza (2019) que permite ampliar o debate quando da relacdo dos
“setores conservadores da classe média, arregimentada pela elite a partir da cantilena
do populismo que € a versdo académica do odio aos pobres”, classe que segue
distante da elite que a explora, mas que ajuda na manutencdo do distanciamento
social em relacao aos pobres — nada mais séo, a classe média e a elite, grupos sociais
gue nunca se importaram com a corrupcao, até porque, a cCorrupgao sempre esteve
perto dos seus cofres.

Mesmo que os dois autores basilares para este subcapitulo tenham vindo da
sociologia, eles permitiram geografizar a discussdo necessaria para se entender o
papel da elite regional, da RIP, que mantem parcela consideravel da populacdo em
situacdo de empobrecimento, sobretudo desde o advento do capitalismo que
reterritorializou as relacdes humanas na area estudada, pois o

o territério € compreendido como sintese conflitante de relagbes, como
totalidade concreta do processo que envolve, também, o modo de producgédo, a
distribuicdo, a circulagdo, o consumo e suas tensdes e interposi¢cdes na estrutura
territorial, sendo elas, as politicas, as ideologicas, as simbdlicas, as socioambientais,
onde o Estado deveria desempenhar a funcéo basilar de regulagéo.

Importante ainda afirmar as relagdes que envolvem as praticas socioespaciais

constituem as afinidades geradoras de determinacgdes territoriais que se materializam
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nos processos envolvendo o poder, o trabalho e as relagdes sociais constituidas como
forma de reproducdo social material da existéncia humana, e seus processos
produtivos sdo os pontos iniciais das relacbes que, as vezes sdao marcadas pela
negacao ou afirmacdo das territorialidades e, em muitas ocasibes em direcoes
distintas geram a alienacao territorial, fato que permite entender a permanéncia e,
mesmo, piora das condi¢cdes de vida da populacédo da RIP, cuja alienacéo territorial
pode explicar viver a mesma sobre tais condi¢cdes socioeconémicas de submissédo em
relacéo as elites do poder e do atraso regional.

No processo de construcdo socioterritorial da RIP, se identifica uma grande
correspondéncia entre a instancia mercantil-exportadora onde o Capital mais
importante é externo ou produzido para exportar, algo tipico do agronegdcio mesmo
que este ndo possua dimensdes de outros lugares do Parana ou mesmo de fora do
estado, mas isso ajuda na promocao do discurso (e para além do discurso) de atraso
regional, como ferramenta politica de mobilizacdo de recursos que se concentram em
uma pequena elite, nas aliancas politicas destas, muitas das quais externas, ou seja,
de Guarapuava e até mesmo de Curitiba, onde o didlogo com a sociedade acaba
sendo infimo por conta da propria alienacao territorial existente.

Estes pequenos grupos dominam a riqueza e, também, o aparelho de governo
nas multiplas escalas possiveis de atuacéo regional. Essa fracdo do Capital gera uma
modernizacao via desenvolvimento agroprodutor e, em menor escala comercial, mas
sempre a caminho da preservacéo dos interesses da elite da RIP, e assim, permite,
na escala do mundo vivido pela populacdo dos sete municipios, enxergar um
progresso e um desenvolvimento que passa ao lago do registrado em outras regiées
do estado paranaense e, mesmo no nivel macrorregional.

Mas tanto o Estado, quanto a elite e, mesmo, a classe média que lhes serve
e sdo parte de um processo historico-geografico de exclusdo e de empobrecimento
da populacao trabalhadora e de toda a miséria gerada na Regido Imediata de Pitanga,
séo corresponsaveis pelos baixos indices de desenvolvimento da RIP e pela pobreza
e extrema pobreza regional, assim como pelo empobrecimento continuo registrado

nos sete municipios.



80

T rmsns
i .'”‘hn
EEEE

1]
iy

Onde termina ou comega o asfalto, Mato Rico a Pitanga, 47 km de héo batido, trabalho de cmp, 15
dezembro 2021.

3 FORMACAO SOCIOESPACIAL DA REGIAO IMEDIATA DE PITANGA
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[...] assim como o0 espaco € a expressdo de uma dimensdo da
sociedade, em sentido amplo, priorizando processos em sua extensao
e coexisténcia\simultaneidade (incorporando ai, obviamente, a propria
transformacédo da natureza), o territério se define mais estritamente a
partir de uma abordagem sobre o espaco que prioriza ou coloca seu
foco, no interior dessa dimenséo espacial, n-a “dimensao”, ou melhor,
n-as problematicas de carater politco ou que envolvem a
manifestacao\realizacdo das relacbes de poder, em suas mdultiplas
esferas.

Rogério Haesbaert (2010, p. 166).

Este capitulo tem como objetivo compreender os processos da formacao
histérica e geogréfica da Regido Imediata de Pitanga (RIP), assim como das suas
infraestruturas viarias, a fim de contextualizar e colaborar no entendimento da sua
atual situacao.

Parte-se do pressuposto de que ndo existe sociedade a-geografica assim
como nao existe espaco geogréfico a-historico. Assim como todo o espaco geografico
esta impregnado de historicidade, a historia esta, sempre, impregnada de
geograficidade (PORTO-GONCALVES, 2006), portanto, necessita de analises que
buscam uma interdisciplinaridade entre a Geografia e Histdria, pois como afirma
Moreira (1982), a formacao espacial contém sua estrutura e nela esta contida, numa
relagcdo dialética que nos permite, por meio do conhecimento da estrutura e
movimentos da formacédo espacial, conhecer a estrutura e movimentos da formacéao
econdmico-social, e vice-versa.

Comumente a histéria do Parana é compreendida e dividida segundo as
ondas econdmicas®, Padis (1981), Wachowicz (1988), Fraga (2002 e 2011) e Fraga e
Klueger (2011) analisaram o processo de formacdo socioeconbémico do estado
paranaense dividindo-as em “ciclos”, que sdo: a onda econémica do ouro ou da
mineracao, a onda econdémica da pecuaria ou tropeirismo, a onda econémica da erva-
mate, onda da madeira e a onda do café. Em trabalhos, tal qual o de Fajardo (2008),
ambos analisam a economia rural pautada na soja, trigo e milho, principalmente.

Entretanto, nesta pesquisa optou-se em segmentar a histéria da regido
estudada em periodos, pois ha redes de locomocédo antes mesmo de tais ondas

econbmicas existirem, e por vez, a regido nao participou de todos as ondas

6 Tradicionalmente ao abordar a histéria paranaense é usado os termos ciclos econdmicos, na nota
de rodapé da pagina 44 explicitamos sobre o assunto.
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mencionadas acima, dessa forma, dividiu-se a historia regional em periodo nao

capitalista e periodo capitalista.

3.1 O PERiIODO NAO CAPITALISTA: AS VIAS NA REGIAO DURANTE A SOBERANIA

INDIGENA E CABOCLA

Neste subcapitulo serda abordado uma breve contextualizacdo sobre os povos
indigenas e caboclos da regido que antecedem a migracéao oficial a partir da década
de 1920, assim como a relacdo destes com a formagédo das primeiras vias regionais.

Mesmo tendo uma grande comunidade indigena e cabocla, hd poucos
estudos que analisam o periodo de soberania desses povos na regidao central do
Parana, muito do material etnografico que daria informacfes acerca de como esses
povos viviam foram destruidos pelas atividades agricolas. Entre os principais
estudiosos que se dedicaram nos estudos dessas comunidades, temos, no caso dos
indigenas, o Professor Dr. Licio Tadeu Mota e o Professor Dr. Eder da Silva Novak,
ambos da Universidade Estadual de Maringad (UEM), e no caso dos povos caboclos,
o professor Dr. Nilson Cesar Fraga, da Universidade Estadual de Londrina (UEL).

Muito do conhecimento de como esses povos viviam € resultado da tradicao
dos indigenas e dos caboclos (povos originarios e tradicionais) em transmitir os
saberes de geracao a geracao, ou informacdes obtidas por pesquisas cientificas que,
como ja mencionado, essas sao rarissimas na regido, sao poucas pesquisas focadas
na historia dos indigenas, e menos ainda na histéria dos povos caboclos. Seguindo a
ordem cronoldgica, primeiro sera contextualizado a ligacdo das vias com 0S povos
indigenas e posteriormente com os caboclos, pois estes abrem os caminhos para as
levas de migrantes que chegam a partir de 1920 na regiao.

Mota e Novak (2008, p. 19) apontam que o0s povos indigenas habitam as terras
do centro do Parana ha mais de 8 mil anos, ja Schiler Sobrinho (2000), assim como
Fraga (2005, 2009, 2010 e 2012) trazem gue 0s povos caboclos tém origem no ano
de 1541.

Estudos indicam que os povos originarios de tais terras sdo os Guarani, 0s
Xet& (do tronco linguistico Tupi) e os Kaingang (do tronco linguistico dos Macro-Jé).
Por essa regido passa um dos maiores caminhos criado pelos povos originarios da

Ameérica do Sul, o conhecido Caminho do Peabiru, que segundo Maack (1959), esse
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caminho € a mais importante estrada transcontinental da América do Sul da época
pré-colombiana, apresentando aproximadamente trés mil quildbmetros de extensao.
Em relacdo ao nome desse caminho a palavra Peabiru é de origem tupi-
Guarani e para ela ha uma variedade de tradugbes: “Caminho forrado”; “Por aqui
passa o caminho antigo de ida e volta”; “Caminho sem ervas”; “Caminho que leva ao
céu”, entre outras (BOND; FINCO, 2004, p. 07), ainda mais, Colavite (2006, p.20) traz

que:

O Caminho de Peabiru, na verdade, recebe varias outras
denominag¢des - Caminho da Montanha do Sol, Caminho de S&o
Tomé, Caminho do Mato, Caminho do Sertdo e Caminho Velho -
adotadas em cada regido por onde passou, sendo, portanto, uma
nomenclatura especifica a cada regido, resultante do processo de
ocupacao.

Entre as teorias da criagdo desse caminho, a mais difundida é a que foi
construida pelos Guarani que habitavam o atual estado paranaense, essa teoria € a
mais aceita ja que suas aldeias costumavam serem construidas as margens desse
caminho, fazendo com que esse, fosse uma espécie de ligacdo entre diversos
povoamentos Guarani espalhados pelo Brasil, Paraguai e Bolivia (BOND, 1996). Além
dessa teoria, Bond e Finco (2004, p. 07), trazem outras teorias acerca da formacao

do Caminho do Peabiru, que séo as seguintes:

Caminho dos Incas: nesta hip6tese, o Peabiru faria parte de uma rede
viaria construida pelo império inca, que interligava o que sédo hoje
diversos paises sul-americanos como Peru, Bolivia, Equador,
Argentina, entre outros. Varios autores como o Bardo de Capanema,
o historiador Romario Martins e Caldas Tibirica levantaram a tese de
gue os incas tenham aberto o Peabiru, no seu ramo oriental —isto é, o
gue vinha até o Brasil; (...)

Caminho de S&o Tomé: existe a lendéaria versdo de que o Caminho
teria sido aberto por Sdo Tomé, apoéstolo de Cristo. A dita passagem
de Tomé pela América foi bastante comentada a partir do século XVI,
através de depoimentos dos padres Lozano, Manoel da Nobrega,
Montoya, e da Newe Zeitung Ansz Persillandt. A versdo é a de que um
homem né&o-indigena, barbudo, trajando um camisolao — tido como o
apostolo — teria chegado ao Brasil “andando por sobre as aguas”,
depois abrindo o Caminho rumo ao Paraguai, de onde continuou até
os Andes, onde ficou conhecido como Viracocha.

Outra teoria da criacdo desse caminho é trazida por Chmyz (2004), que ao
escavar territérios dos povos Jé percebeu diversos caminhos muito semelhantes ao

Caminho do Peabiru, o caminho tinha a mesma funcéo das nossas estradas rurais
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gue passam ao lado, as 26 vezes até por dentro das cidades. Concluimos, entdo, que
deveria ser algo ligado ao sistema do Caminho de Peabiru.” (CHMYZ apud
GABARDO, 2004, p.20).

Como ja mencionado, a teoria mais difundida, e, portanto, mais aceita é a
criacdo desse caminho pelos povos Guarani, entretanto, esse caminho possui mais
de 3 mil km de extenséo, tendo diversas ramificacdes, entdo ndo € descartado a
possibilidade de que diversos povos tenham contribuido na formagé&o desta importante
via. J4 a teoria que afirma que foi criado por Sdo Tomé é pouco aceita, ja que é uma
criacao religiosa sem fundamentos cientificos, além de que, € uma visao eurocéntrica
gue tradicionalmente renegam ou tentam desconstruir qualquer grande construcao
realizada pelos povos originarios das Américas.

Estudos apontam que em média o caminho tinha oito palmos de largura (mais
ou menos 1,40 m) e uma profundidade de 0,40 cm, forrado com gramineas, as quais
amenizavam os efeitos da chuva e impedia a propagacéao de ervas daninhas (BOND;

FINCO, 2004), a Figura 8 retrata o0 caminho do Peabiru no municipio de Pitanga.
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Figura 8 — Caminho do Peabiru no municipio de Pitanga.

Fonte: Clemente Gaioski, 2004.

Chmyz (2007, p. 18), traz que do caminho de Peabiru, hoje temos poucas
evidéncias, pois era uma marca muito superficial e que desapareceu com o primeiro
trabalho agricola, e a parte mais evidente desse caminho esta localizada na area rural

de Pitanga, como aponta Essenfelder Borges (2006, p. 06):

A partir das pesquisas de campo foi constatado um jogo de reflexo e
anti-reflexo com relacao as fontes sobre o Peabiru sendo interpretadas
de maneiras bem diferentes, assim como a possibilidade de existéncia
e a rota do caminho. No municipio de Pitanga, por exemplo, ele
aparece com a sua materialidade, em outras localidades pesquisadas
0 caminho aparece quase virtual, no campo da lenda, da fonte, ou da
memoria da colonizagao.

Esse caminho ligava rotas que saiam dos litorais de Sédo Paulo e Santa
Catarina, convergindo para o estado do Parand, na regido estudada esse caminho
passa pelos municipios de Pitanga, Boa Ventura de Sdo Roque, Santa Maria do
Oeste, Palmital e Laranjal, depois disso o caminho vai em dire¢do ao Paraguai, Bolivia
e depois segue até o Peru, acabando nas proximidades de Cusco, como pode ser
observado na Figura 9.



Figura 9 — Rotas principais do caminho do Peabiru.
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Essa € a via principal do caminho, entretanto, existiam outras ramificacoes,

conectando-se com outras localidades distintas como pode ser observado na Figura
10.
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Figura 10 — Ramificacdes do Peabiru.
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O que se tem certeza, é que diferentes etnias utilizavam tais caminhos,
formando assim uma grande rede viaria, conectando diversos pontos do continente
sul-americano.

Na RIP havia uma grande populacéo indigena, sabe-se isso devido a relatos
como do governador do Paraguai Hernandarias de Saavedra que no ano de 1607
relata a Felipe lll e insiste na importancia da catequizacao de tribos indigenas do
Guaira, por serem muito numerosas em relacdo a quantidade de espanhdis, pois
desta forma se conseguiria conquistar a regido sem armas (PARELLADA, 2005),
informa que nessa carta relatava que em Villa Rica do Espirito Santo havia uma
populacdo de 100 colonos espanhois, e ao seu redor cerca de 150.000 indios
(PARALLADA, 2005).

E por fim, ha um importante relato dado a revista Cadernos da llha, onde
caciqgue da comunidade guarani de Palhogca, Wera Tupa (2004, p.15) afirma que
“nossos antepassados, eles usaram esse caminho (o Tape Aviru) em busca da Yvy
Maré Ey, que seria a terra sem mal. Esse caminho levaria a um lugar que, para o seu
povo, Nao seria aqui na Terra. Seria numa outra dimensao.”

Em relac&o ao caminho do Peabiru e os povos indigenas ndo h& muitas outras

informacdes até o momento que se diferem dessas informadas, a partir de agora,
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comecaremos a debater sobre os povos caboclos e a relagdo destes com 0 mesmo
caminho.

A atual regido central Parand j& era conhecida pelos espanhdis na segunda
década do século de 1500, sendo que estes usavam o caminho do Peabiru como rota
para chegar na cidade de Assuncédo. Mas qual € a relacdo do caminho do Peabiru
com 0s povos caboclos da regido central do Parana? Na verdade toda, a génese dos
povos caboclos da regido estudada ocorre devido aos entrepostos criados pelos
espanhois na beira do caminho do Peabiru.

Estes entrepostos foram criados em 1541, por Nufies Alvar Cabeza de Vaca,
gue realizou uma expedicao utilizando o Caminho do Peabiru, usando a ramificacao
que sai do litoral de Santa Catarina, passando pelo Parand com destino a Assuncao,
esses relatos estao descritos no livro Naufragios y Comentarios: Com de Cartas.

Schiler Sobrinho (2000) em uma pesquisa que percorreu cinco paises,
buscou a origem dos povos caboclos da regido da guerra do Contestado, com isso ele
identificou que os espanhdis que permaneceram nos entrepostos casaram-se com
mulheres indigenas, e os filhos dessa miscigenacgéo sédo a origem dos caboclos.

Isso € apontado pelos relatos da expedicdo realizada no ano de 1554, pelos
espanhois Bartolomé Justiano, Juan de Salazar, e pelo portugués Ciprian de Goes e
mais trinta e seis homens, estes sairam de S&o Vicente em S&o Paulo e direcionaram-
se até os campos de Curitiba, de 14 seguiram para Assuncao, percorrendo 0 mesmo
caminho que Cabeza de Vaca, ao chegar ao Adelandato informaram que o0s
entrepostos estavam demograficamente crescendo e que quase todos os homens que
la foram deixados ha mais de dez anos estavam casados e ja tinham muitos filhos.
(SCHULER SOBRINHO, 2000, p. 189).

Segundo Fraga (2006, p. 122) os habitantes dos sertdes de Santa Catarina e
Parana pertenciam a varias ragas, dentre as quais mouros, indigenas, negros, que
com o tempo foram se miscigenando, criando um novo tipo de homem/mulher,
nomeado de caboclo enquanto grupo social (FRAGA, 2002, 2009, 2011, 2015, 2016,
2017 e 2018), ou, ainda, homem da cor do pinh&o, essa miscigenacao foi além de
marcar tragos fenotipicos notério, como a pele com a cor de pinhdo, a miscigenacao
influenciou a cultura, os modos de vestir e de se alimentar e produzir alimentos.

Essa cultura miscigenada entre a indigena e a europeia difundiu-se pela
regido, pois o certo € que com o0 aumento significativo de europeus e miscigenados

em todos os entrepostos deixados por Cabeza de Vaca, uma grande parte foi
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paulatinamente se infiltrando na selva e povoando uma regido rica em caca e em
alimentos, despontando, naquela época, o pinhdo e as frutas nativas (SCHULER
SOBRINHO, 2000, p. 199).

No municipio de Pitanga h& inscricbes em rochas basalticas, como pode ser
observada na Figura 11, esse local é chamado pelos moradores de Recanto do
Peabiru, nele ha uma cachoeira e diversos simbolos que estdo nas margens do

caminho do Peabiru e remetem as coordenadas da via principal.

Figura 11 — Inscrigcdes nas rochas no Recanto do Peabiru, municipio de Pitanga.
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onte: Fraa, 2021.

Em outra escritura, no mesmo recanto, ha a demonstracdo de uma flecha,
mostrando a dire¢do a seguir pelos viajantes que usavam o caminho, como pode ser

observado na Figura 12.
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Figura 12 — Flecha demonstrando a direcéo da via principal do Peabiru.
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Fonte: Gongalves, 2021.

Como ja mencionado, as culturas indigenas e espanholas foram um dos
pilares da cultura cabocla, dessa forma, € muito provavel que os caboclos também



91

usassem o Peabiru para transitar pela regido, afirma-se isso com base na fala de
Cardozo (1988, p.39) que traz a rota aberta definitivamente por Alvar Ninez Cabeza
de Vaca, desde entdo foi utilizada para o trafico de muitas pessoas vindas da Europa
com destino a Assungao.

Utilizando o mesmo caminho, no ano de 1570, os espanhois criaram a Vila
Rica do Espirito Santo, localizada nas margens do rio Cantu, proximo de sua foz no
rio Piquiri, onde atualmente localiza-se o municipio de Nova Cantu; a antiga vila tem
uma distancia aproximada de 25 km da atual sede municipio de Laranjal, 60 km de
Mato Rico e 100 km de Pitanga. Essa vila durou até o ano de 1589.

A segunda Vila Rica do Espirito Santo, surgiu em 1589 por ordem do capitdo
Guzman que determinou a transferéncia desta vila para junto da foz do rio Corumbatai
com o rio lvai, no atual municipio de Fénix, essa localizada a 90 km de Nova Tebas.

Do mesmo modo que a antiga Vila Rica do Espirito Santo, a nova também
estd localizada nas proximidades do Peabiru, 0 que sinaliza que esse caminho
continuava sendo usado para o trafego da regido, apos a transferéncia dessa vila, o
local passou a ser chamado de Tambo, ou, de Tambo das Minas de Ferro
(GONCALVES, 2017). Segundo Cardozo (1988, p. 18), somente nos arredores da Vila
Rica do Espirito Santo existiam mais de duzentos mil indigenas. Como pode ser
observado na Figura 13, nas proximidades da atual regido central do Parana havia a
presenca de outras missfes Jesuiticas, sendo que essas usavam as ramificacées do

Peabiru para locomoverem-se.
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Figura 13 — Provincia de Guaira e suas vilas e reducdes jesuiticas
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Fonte: Parallada (1997).

As vilas e reducbes duraram até a terceira década de 1600 quando foram
destruidas pelos Bandeirantes, segundo Parellada (2005), a primeira foi destruida no
ano de 1627, e a ultima destruida foi a Vila Rica de Espirito Santo, em 1632, quando
foi sitiada durante trés meses pelos Bandeirantes.

Assim, nesse subcapitulo contextualizou-se a relacdo dos povos indigenas e
caboclos com a primeira grande via da regido central do Parana, que foi o Caminho
do Peabiru, onde acredita-se que tal caminho foi criado pelos Guarani, mas com
diversas ramificagOes e colaboracdes de outros povos, como 0s Jé e posteriormente
pelos caboclos, este grupo social que se formou a partir dos indigenas, portugueses,
espanhais e africanos trazidos por estes ultimos dois.

Tal caminho era importante para o deslocamento pelo atual estado
paranaense, sendo uma das principais vias de ligacao entre o Atlantico e a cidade de
Assuncéo, por esse caminho transitavam indigenas, europeus e 0s povos caboclos.

Na atualidade esse caminho foi praticamente destruido por atividades
agricolas, entretanto, a parte mais bem preservada esta localizada no municipio de
Pitanga, onde apresenta-se escrituras nas rochas, demonstrando a direcdo e as

coordenadas do Peabiru.
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3.2 O PERIODO CAPITALISTA: A REGIAO POS-MIGRAGAO DOS COLONOS

Desde o surgimento dos povos caboclos até a chegada dos primeiros colonos,
ndo ha grandes mudancas na estrutura viaria da regido, nao havia a necessidade para
a abertura de estradas, os povos indigenas e caboclos continuavam utilizando o
Peabiru e suas ramificacdes como rotas.

Entretanto, a partir do momento que a regido entra na mira dos capitalistas,
da-se inicio na abertura de diversas estradas, com isso, nesse subcapitulo seré
contextualizado historicamente os principais fatos relacionados a essa questédo, além
de apontar como toda criacdo de infraestrutura apos a utilizacdo capitalista desse
territério esta conectado ao escoamento de produtos, mas ndo para a melhora na
qualidade de vida dos moradores locais, mas sim para o Capital e o capitalistas que
avancam sobre a regido.

Esse subcapitulo sera periodizado nas afirmacdes de Paula (2015) que ao
abordar formacdo econbmica da regido de Pitanga traz os periodos que

compreenderam as ondas econdmicas, sao eles:

A primeira fase importante de acumulacéo de capital foi a exploracao
da erva-mate que durou até a década de 1930, posteriormente as
safras de porcos representaram a grande forma de gerar riguezas até
a década de 1960, tempos esses de exploracdo da madeira, que
também ganhou destaque, porém avancando e devastando a floresta
ombrofila mista. Posteriormente, em 1985 as madeireiras entraram em
decadéncia, foi quando a agricultura “moderna”, advinda da Revolugao
Verde destacou-se como principal meio de se acumular capital no
campo imprimindo a sua légica desterritorializante (PAULA, 2015, p.
61).

Assim, esse subcapitulo seguira a mesma tendéncia, seguindo a ordem
cronoldgica dos acontecimentos, entretanto, para ndo emaranhar assuntos, mesmo
gue relacionados, serdo abordadas as ondas econdmicas de forma separada. Mas
aqui deixando explicito que se concorda com Favaro (2014, p. 30) ao afirmar que os
ciclos econémicos que marcam a formacao do territorio; é interessante ressaltar que
0S mesmos nao aconteceram isoladamente um do outro, mas sim, a partir de processo
guase simultdneo e até mesmo, integrado em alguns casos.

Os primeiros registros de colonos na regido sao do século XIX, na colonia
Thereza Christina, fundada em 1847 pelo médico francés Jean Maurice Faivre,

localizada as margens do rio lvai, nas proximidades da atual divisa entre 0s municipios
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de Candido de Abreu e Pitanga. Nessa colonia, no ano de 1858, segundo carta do
préprio fundador ao Presidente da Provincia do Parand, havia 37 familias brasileiras
e apenas seis francesas (EURICH, 2012, p. 22).

A colonia ndo durou muito tempo, grande parte dos moradores a
abandonaram e se direcionaram para a Serra da Pitanga, isso segundo Eurich (2012,
p. 22):

O fracasso da experiéncia da colbnia teria levado inameros
estrangeiros a Serra da Pitanga. Contudo, a data de fundacdo da
colénia e da chegada dos primeiros povoadores da Serra da Pitanga
coincidem, teriam estes desistido do projeto da Col6nia Thereza
Christina em seu primeiro ano.

No mesmo ano da fundagdo da colonia Thereza Christina, chegam os
primeiros colonos na Serra da Pitanga, sdo os irm&os Elias do Nascimento e Manoel
Martiniano de Freitas que entraram no sertdo e se estabeleceram na localidade
denominada Tigre (EURICH, 2012, p. 24). Outros colonos chegam em 1897 e se
estabelecem na atual localidade do Rio Batista, na divisa entre 0s municipios de
Pitanga e de Santa Maria do Oeste, na atualidade.

Segundo lurkiv (1999), ndo hé registros de que a Serra da Pitanga tenha sido
uma coldnia previamente projetada, mas, parece-nos que ela foi mais efetivamente
procurada a partir da reacomodacao interna de imigrantes europeus instalados no
Parana, mesmo ndo sendo uma colénia planejada, ha incentivo de que a regido seja
povoada por colonos, entre esses incentivos, hd abertura da primeira estrada entre
Pitanga e Guarapuava, isso esta documentado no jornal Diario da Tarde de 1902,

como pode ser observado na Figura 14.

Figura 14 — Recorte de jornal comunicando inicios dos estudos para construcéo da

estrada entre Guarapuava e Pitanga.

SBeguiu de Guarapuava pa-
| ra o sertdo, em eservigo de
exploragio, com 0 intuite de
faser o reconhecimento do
terreno até a serra Pitanga,
o sr, coronel Faria de Albu-
querque, commsndante do 1.
0 talhdo de engenheiros.

Fonte: Diario da Tarde (1902)
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Ja no ano de 1908, no jornal A Noticia (Figura 15), divulga que o engenheiro
responsavel pela obra entre Pitanga e Guarapuava estava comunicando que a obra

estava praticamente concluida.

Figura 15 — Comunicado no jornal sobre a quase concluséo da estrada entre Pitanga

e Guarapuava.

EthaDA D MATIO GRON(

O sr. Carlos Thati, engenheiro

contraclante da Estrada do Pa-
rand ao Estado de Matto Grosso,
veio a esta capital afim de re-
querer do governo que mandasse
teceber 0s cem kilometros con-
cluidos entre Guarapuava e Serra
da Pitanga. :
' Disse-nos o sr. Thati que até o
kilometro 65 estdo acabadas todas
as obras de arte, faltando ape-
nas 3 pontes daquelle kilometro
ao 100, pontes que licardo promp-
tas por estes dias.

Fonte: Jornal A Noticia (1908)

Outro documento, constante da Figura 16, traz um mapa viario do estado do
Parana, datado de 1908, mostrando que a estrada que ligava Guarapuava a Serra da
Pitanga ja estava concluida, e essa seguia de Pitanga até a regido de Campo Mourdo,

e sendo essa a Unica ligacéo considerada pelo governo da época.
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Figura 16 — Mapa viario do Parana do ano de 1908.
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Fonte: Museu Paranaense (1908)

Assim, as primeiras estradas sdo abertas com o objetivo de escoar a erva
mate retirada da regido, mas também para facilitar a chegada dos colonos na regiéo.
Dois anos ap0s a conclusdo dessa estrada, segundo o IBGE (2021), chegam os
primeiros colonos em Santa Maria do Oeste. Tais migrantes vinham na grande maioria
do municipio de Prudentopolis, segundo lurkiv (1999, p. 18).

Assim pelos dados disponiveis, o contingente mais expressivo da leva de
colonizacdo teria sido de imigrante ucranianos e polacos que foram inicialmente
estabelecidos na colonia de Prudentépolis, fundada em 1904 e que, posteriormente,
em 1914, deslocaram-se a Serra da Pitanga.

Na mesma légica, Eurich (2014, p. 25) traz que entre 1914 e 1918 houve uma
migracao de colonos saindo de Prudentdpolis em direcdo a Serra da Pitanga. Tanto
que em 1933, ja havia a primeira igreja Catodlica Ucraniana Ortodoxa em Pitanga,
como pode ser vista na Figura 17.
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Figura 17 — Primeira igreja Ucraniana Ortodoxa em Pitanga.
4 N

A
Fonte: Acervo da Camara dos Vereadores de Pitanga, 1933.

Tais colonos buscavam terras férteis para cultivar, buscavam novos locais
para explorar os ervais. Como ja mencionado, as ondas econémicas do Parana sao
divididas em onda do ouro, a onda do tropeirismo, onda da erva-mate, onda da
madeira, a onda do café e onda da agricultura moderna. Entretanto a regido estudada
nao participou da onda do ouro e nem da onda do café, a primeira atividade econémica
de destaque na regido de Pitanga foi a producao da erva mate, Cleve (2010, p. 142)

nos traz que:

O ingresso de Pitanga, até entdo parte do imenso territorio do
municipio de Guarapuava, no chamado ciclo econémico da erva-mate,
veio trazer alento, esperanca e alguma renda monetaria para seus
primeiros moradores. Os ervais tanto quanto os pinheirais com os
quais coincidiram eram consideradas plantas irmds, eram téo
abundantes nesse tempo, parecendo que n&do acabaria mais. Sua
producdo era barata. Bastaria o corte de galhada e da folhagem, o
sapeco e o cancheamento de forma rudimentar no préprio local, para
sua venda sem maiores formalidades no mercado.

N&o h& muitas informagfes sobre o comec¢o da exploracdo da erva mate na

regido de Pitanga, ja que nesse periodo a regido pertencia a Guarapuava, entao toda
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informacéo remete a esse mesmo municipio, entretanto, sabe-se que a erva mate nao
gerou riquezas na regiao de Pitanga, toda riqueza concentrava-se em Curitiba, pois
era la que ela era beneficiada e comercializada, segundo Kriiger (2010, p.139),
principalmente em relacdo a exploracéo da erva-mate e da madeira, afirma que este
extrativismo deixara apenas miseraveis — afinal. A regido apenas era explorada e sua
riqueza carreada para outros centros urbanos do estado.

Os colonos migravam pelo interior do Parand, ndo s para a regido de Pitanga,
iIsso ocorria devido as propagandas estatais que afirmavam haver um vazio
demografico do interior paranaense, entretanto ja haviam povos indigenas nessas
terras a cerca de 8 mil anos, e com a invasdo de seus territorios, deu-se inicio a
diversos conflitos que culminou com a Chacina da Pitanga, sobre esse acontecimento

Goncalves, Fraga e Cavatorta (2015, p. 02), apontam que:

O més de abril do ano de 1923 foi decisoério para regido central do
Estado do Parana, mais especificamente para o municipio de Pitanga-
PR, pois foi nesse més que ocorreu 0 maior conflito entre a populacdo
da etnia Kaingang e os recém-chegados colonos na entdo Vila Serra
da Pitanga, conflito que culminou a morte de trés colonos e de oitenta
e cinco indigenas.

Esse fato acelerou o processo de demarcacado das terras na regido, além de
no ano seguinte, 1924, o estado paranaense criar o distrito judiciario de Pitanga. Ja
em 1929, segundo o IBGE, chegam os primeiros colonos na regido de Palmital, dando
inicio formal e de adensamento populacional na regido aqui estudada.

O ano seguinte, 1930, segundo o IBGE, chegam os primeiros colonos em
Nova Tebas, mas esse ano também é marcado pela decadéncia da erva mate na

economia paranaense, Favaro (2014, p.12) aponta que tal decadéncia se deu devido:

a) em 1913, a Argentina iniciou o cultivo da erva mate em seu territorio;
b) a primeira Guerra Mundial, que provocou a queda geral das
exportacdes; c) a qualidade do produto brasileiro passou a ser inferior;
d) a comercializagcdo predominante passou a ser do mate nao
beneficiado; e) as politicas estavam voltadas ao café do norte do
Parana, que nascia como uma importante fonte econémica.

Outro fato que também colaborou para a decadéncia da producéo da erva
mate era a dificuldade do transporte, o transporte da erva mate era feito por
carruagens e carrogas puxados por mulas e cavalos, a exemplo da que se pode

observar na Figura 18.
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Figura 18 — Carroceiro carregando Erva Mate em Pitanga.
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Fonte: o proprlo autor, (Decada de 1930)

A Figura 19 permite observar um comboio de carrogdes que levavam a erva
mate e voltavam com mercadoria de Ponta Grossa e Guarapuava, a0 mesmo tempo,
é possivel, com o volume de carrogas, verificar que havia uma grande quantidade de
erva sendo retirada da regido de Pitanga e, também, um numero consideravel de
pessoal que precisavam dos viveres trazidos dos centros urbanos com maior
quantidade de comércio.

Importante, ainda, mencionar que esse cargueiro apresentado na figura vinha
do interior de Pitanga, ou seja, de Mato Rico, distante quase 50 km da cidade polo
naquele momento e atualmente. Ainda se destaca o fato de que estrada, rodovia, entre
Mato Rico e Pitanga nao esta asfaltada, ou seja, em pleno ano de 2022, a rodovia se
encontra em trabalhos de melhoramentos e com inicio da sua cobertura asfaltica,
quase 100 anos desde o inicio formal da colonizagéo, esse trecho rodoviério agora
que esta sendo modernizado como ligacao local/regional, demonstrando parte das

mazelas da Regido Imediata de Pitanga.
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Figura 19 — Carroceiros saem de Mato Rico carregando erva mate.

Fonte: Acervo da Camara Municipal de Mato Rico. (Década de 1930).

No mesmo sentido, em relacdo a dificuldade de transporte, Gomes (1990)
demonstra que a escassez dos meios de circulacdo e de comunicacao da regido, que
contava apenas com alguns caminhos adentrando a densa mata e que podem ser
verificados até os dias atuais, como se a regido aguardasse cem anos por melhorias
na sua rede logistico-rodoviaria. A Figura 20 retrata essa situacdo, ao trazer uma
fotografia de 1925, com um automovel quebrado/danificado pelas condi¢cdes da
estrada entre Guarapuava e a Serra da Pitanga. Por certo, a circulacao de carro¢goes
carregados de erva mate também, sofriam com as péssimas condi¢cfes das estradas,
com muitos buracos que se intercalavam entre os periodos de chuvas e de estiagens,

ndo muito diferente da situacdo das rodovias que cortam a regido nos dias de hoje.



101

Figura 20 — Carro quebrado na estrada entre Pitanga e Guarapuava.
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Fonte: o préprio autor (ano de 1925).

Favaro (2014, p. 14) concorda com essa premissa, afirmando que a
dificuldade de acesso também exigia um deslocamento de transporte por vias de
circulacdo que impediam a taxagdo de impostos, como é o caso de exportacdo da
erva.

No mesmo periodo da exploragéo ervateira, ocorria de forma concomitante as
atividades dos porcadeiros, entretanto, tal atividade ganha forca apenas na década
de 1930, quando os colonos migram da extracdo da erva mate para a criacdo dos
porcos, Favaro (2014, p. 25) evidencia que na década de 1940 a atividade dos

porcadeiros se fortalece ainda mais:
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No comecgo da década de 1940 era o plantio de rocas e a engorda de
porcos a principal atividade econémica em toda a regido, envolvendo
principalmente os municipios de Pitanga, Palmital, Laranjal, Campina
do Siméo, Turvo, Santa Maria do Oeste, Roncador, Boa Ventura de
Sao Roque, Mato Rico e Altamira do Parana.

A atividade dos porcadeiros consistia na criagdo de porcos para
comercializacdo, os animais eram criados juntos em grandes chiqueiros abertos,
tratados principalmente com a quirera do milho, pinhdo, abdbora e outros produtos
plantados ou colhidos na propriedade do criador destes animais, na Figura 21, &

possivel observar uma criacéo de porcos no municipio de Pitanga.

Figura 21 — Criacao de porcos em Pitanga.
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Os porcos criados eram mesticos, ndo de raca, eram e ainda sdo chamados
na regido de criolos, conforme a memdéria de moradores da regido, tais porcos
chegava a pesar entre 300 e 400 kg, como pode ser observado na Figura 22, que traz

a dimensao de um destes porcos na escala com o criador e seu filho. Esses porcos
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eram levados em varas por centenas de quildmetros até o mercado consumidor e,

mesmo, para os frigorificos.

Figura 22 — Porcos criados pela familia Zimerman no municipio de Pitanga.

- — - —— ~ T T ——— R

Z = & S . ~ 2 .
I' e I e i~ A ST W s s e g o

Fonte: o préprio autor (Década de 1950).

Depois da engorda, os animais eram levados para o abate em Ponta Grossa,
segundo Bach (2009, p. 32):

A criacdo e comercializacdo de porcos foi uma atividade econémica
de destaque na regido centro-sul do Parana. Ela movimentava a
economia da regido. Como era tudo sertdo, quase nao havia lavoura.
Toda pessoa que possuia algumas criadeiras e tinha porcos para
vender, garantia um bom dinheiro durante o ano. Em cada canto da
regido centro-sul do estado, grandes estruturas foram se formando,
tendo os suinos como principal elemento articulador de negécios. A
regido de Pitanga durante muito tempo foi considerada a maior
fornecedora de porcos para as fabricas de banha e frigorificos de
Ponta Grossa.

Os animais eram levados pelas estradas vicinais e depois pela estrada
principal até Guarapuava e, em seguida, até os frigorificos. Favaro (2014, p. 20) traca

um olhar sobre a situacdo que envolvia as tropas de porcos:
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Ndo existiam, até meados do século XX, estradas e ferrovias que
facilitassem a comunicacao e o intercambio com outras populagdes e
com outra economia que ndo fosse aquela caracterizada pelas
picadas, pelos trajetos das tropas de mula e pelos contatos com os
grupos indigenas.

Mesmo com tal dificuldade, segundo Bach (2009), quando os porcos estavam

gordos eram tropeados até Ponta Grossa, sendo que as varas de porcos eram
bastante volumosas para aquele momento, pois 0os porcadeiros seguiam com 700,
800, até 1.000 de cada vez. A Figura 23 mostra uma vara de porcos saindo de Pitanga

nos anos de 1950.

Figura 23 — Saida dos porcos no municipio de Pitanga.
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Fonte: o préprio autor (Década de 1950).
Na realizacdo dos trabalhos de campo, moradores locais relataram que
durante a longa caminhada os porcos eram alimentados por quirera e por vezes
pastavam a vegetacao do local onde a tropa parava para descansar. Mesmo com essa
importante atividade econbmica, a regido também ndo se desenvolveu
economicamente, isso porque o0s impostos recolhidos eram destinados principalmente

aos municipios de Ponta Grossa e Jaguariaiva. Neste Ultimo, existia um grande
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frigorifico e uma fabrica de banha das industrias Matarazzo de Séo Paulo (BACH,
2010).

Devido a importancia da criagdo de porcos na regido, e na necessidade de
levar os animais até os frigorificos, a prefeitura de Guarapuava adquire uma
niveladora de estrada no inicio dos anos de 1940 para fazer a manutencéo e manter
trafegaveis as estradas que levavam até os criadores. Tal feito esta registrado na
documentacdo da camara dos vereadores da cidade, com a fotografia que retratada

este feito para aquela época, na Figura 24.

Figura 24 — Maquina niveladora adquirida por Guarapuava na década de 1940.
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Fonte: Camara dos Vereadores de Guarapuava (Década de 1940).

Com o aumento da populacéo, assim como das atividades econdmicas, no
ano de 1943, o distrito da Serra da Pitanga € emancipado de Guarapuava, agora com
o nome de Pitanga, sendo que este hovo municipio era constituido pelos distritos de
Pitanga e de Campo Mourdo. Na Figura 25 é possivel se verificar os moradores
comemorando o primeiro aniversario de emancipacao politico-administrativa de
Pitanga, em 1944,

Tais fatos politicos dao inicio ao processo de formacdo socioterritorial da
Regido Imediata de Pitanga, pois a partir da emancipacdo deste e, com o
melhoramento das condi¢cdes socioecondmicas das localidades e vilas do interior, as
décadas seguintes sdo marcadas pela ampliacdo da producédo desses lugarejos que,

logo iniciam suas movimentagdes em busca de suas autonomias politica, tais como
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Palmital, Santa Maria do Oeste etc. que se tornam distritos de Pitanga, ja na década

seguinte.

Figura 25 — Comemoracgédo do primeiro aniversario do municipio de Pitanga.
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Fonte: Camara dos vereadores de Pitanga (1944).

Em 1951, os distritos de Palmital e Santa Maria séo criados, e em 1957 ocorre
a criacdo dos distritos que viriam a ser 0os municipios de Boa Ventura de S&o Roque
e de Nova Tebas, no mesmo ano € criado o distrito da Barra Bonita, que por sua vez
ainda pertence a Pitanga atualmente. E, de Barra Bonita emancipou-se um dos
povoados mais distantes e que ainda nao possui ligacéo asfaltica com Pitanga, sendo
hoje o municipio de Mato Rico. Nessa década o censo demografico do IBGE
demonstrou que o municipio de Pitanga tinha um total de 54.738 habitantes, sendo
gue deste, 1008 moravam na sede do municipio e 56.730 moravam na area rural e
distritos.

No ano de 1960 ocorre a emancipacdo do municipio de Palmital, periodo em

gue entra em declinio as atividades dos porcadeiros na regido. No censo demogréfico
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dessa década registrou-se uma populacdo de 55.916 habitantes no municipio de
Pitanga.

A exploragdo madeireira estava conectada a atividade dos porcadeiros,
ocorrendo concomitantemente, e durante a expansao da criacdo de porcos, também
se acarretou o crescimento da atividade de exploracdo madeireira, Cleve (2010,

p.146) ao relatar que:

O chamado periodo de safras foi praticado durante todo este tempo
com grande desenvoltura em territério pitanguense, sendo
responséavel por enormes desmatamentos para o plantio de lavouras,
sobretudo do milho para a engorda de porcos, praticados em grande
parte em areas de terras devolutas, que implicavam, inclusive, na
derrubada de pinheiros e de outras madeiras de lei.

As madeiras derrubadas eram entdo comercializadas, pois havia duas
guestdes envolvidas, uma que era para a abertura de espaco para o plantio de milho
para 0s porcos, e, a outra, para a utilizacdo da madeira enquanto mercadoria. Favaro
(2014, p. 28) quantifica a velocidade do crescimento da atividade madeireira na regiao
ao demonstrar que:

As primeiras unidades madeireiras, predominantemente serrarias,
aparecem em Guarapuava a partir de 1935. Num intervalo de 10 anos,
estabelecem-se, no municipio, 30 unidades e, no final de 1974, ja
somam 356 empresas no ramo das serrarias, beneficiamento,
escritério e depdsito. Em Pitanga, foram implantadas no mesmo
periodo 117 serrarias.

Esse crescimento da atividade esta conectado a questdes exteriores,
principalmente devido a Primeira Guerra Mundial, com ela houve a necessidade de
aumentar a exploragdo de madeira no mundo, iSso abriu perspectivas para a
comercializacdo do Pinheiro do Parana (Araucaria angustifolia), pois os precos da
madeira subiram no mercado internacional em decorréncia do conflito (FRAGA, 2010,
p.125). Com isso foram surgindo diversas madeireiras pela regido, a Figura 25 mostra
uma madeireira no municipio de Pitanga, na década de 1950.

Importante destacar que a industria madeireira (Figura 26) é altamente
concentradora de riqueza, gerando pouca renda nas comunidades, ou seja, 0S
recursos da producédo ficam com o dono da empresa e a populacdo vende a arvore
em pé por uma valor muito baixo e, parte da populacdo é empregada na madeireira

como mao de obra barata, ao fechar esse ciclo da economia (onda), a madeireira é
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fechada e vai para outro local com disponibilidade de arvores, deixando para tras um

rastro de destruicdo ambiental e 0 empobrecimento das comunidades.

Figura 26 — Madeireira no municipio de Pitanga.

Fonte: o préprio autor (Década de 1950).

A atividade madeireira foi desde o fim da atividade porcadeira o principal motor
da economia da regido, entretanto, assim como as demais ondas econémicas, nao
gerou rigueza para a regido, pois a extracdo da madeira ocorria na regiao, entretanto
0s escritorios e 0s beneficiamentos estavam em Ponta Grossa (FAVARO, 2014, p.
28). Mesmo assim, para os moradores da regido a atividade madeireira era motivo de
orgulho, é comum encontrar fotografias de caminhdes carregando toras de arvores
gigantes enfeitando casas, empresas e comércios na Regido Imediata de Pitanga,
como pode ser observado na Figura 27, que mostra uma tora girante no desfile de 7

de setembro, na década de 1970.
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Figura 27 — Tora gigante sendo exibida no desfile de 7 de setembro no municipio de

Pitanga.

Fonte: o préprio autor (Década de 1970).

Mesmo no periodo entre os anos de 1960 e 1970, as condi¢fes das estradas
eram péssimas, mesmo de 6nibus ou automdvel, pois segundo relatos colhidos nos
trabalhos de campo, dependendo das condigbes do tempo, o trajeto demorava mais
de 24 horas, e alguns casos nem poderia ocorrer devido aos atoleiros e inundagdes
dos rios, como pode ser observado nas Figura 28 e 29, que retratam Onibus da
Expresso Nordeste na estrada entre Guarapuava e Pitanga.

O melhoramento por meio de asfaltamento das rodovias da RIP é da década
de 1980, a regido foi uma das ultimas a possuir ligacdes na rede logistico-rodoviaria
paranaense, fato que em muito explica a situacao dos baixos indices socioeconémicos
regionais, sendo que a rodovia que liga Pitanga até Mato Rico, esta sendo asfaltada

enguanto esta pesquisa esta sendo desenvolvida.
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Figura 28 — Onibus atolado na estrada entre Pitanga e Guarapuava.
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Fonte: o préprio autor (Década de 1960)

Figura 29 — Onibus presos pelo transbordamento de um rio na estrada entre Pitanga

e Guarapuava.

Fonte: o proprio autor (Década de 1960)
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A populacéo da Regido Imediata de Pitanga teve crescimento no decorrer das
décadas de 1950 até 1970, como apontado nos censos do IBGE, tanto que no censo
demogréfico de 1970, a populagédo do municipio de Pitanga era de 64.559 habitantes,
5.980 na area urbana, sendo que destes 4.341 viviam na sede do municipio, 1.236 no
distrito de Santa Maria e o restante dos considerados urbanos estavam distribuidos
pelos outros distritos, os demais 58.579 habitantes estavam na area rural.

J& o municipio de Palmital apresentava um total de 29.699 habitantes, sendo
gue 1.667 estavam na area urbana e 28.032 na &rea rural.

Em 1979, durante o governo paranaense de Jayme Canet, tem inicio a
pavimentagdo da rodovia PRC 466 (Figura 30), essa rodovia foi uma das muitas
pavimentadas durante seu mandato. “Primeiro a estrada, o resto vem depois” era um
borddo que o governador Canet costumava repetir em reunides com secretarios,
assessores e prefeitos (GAZETA DO POVO, 2016).

Figura 30 — A recém pavimentada PRC 466.

Fonte: o préprio autor (ano de 1979).



112

O éapice de uma populacdo pitanguense ocorre no censo demografico de
1980, registrando no municipio de Pitanga um total 85.662 habitantes, sendo destes
9.925 urbanos e 75.697 habitantes de &reas rurais, enquanto Palmital contava com
um total de 34.587 habitantes, 4.556 urbanos e a area rural com um total de 30.031

Esse periodo € marcado pelo inicio da agricultura moderna na regido, mas
também pelo descobrimento do gas natural no distrito pitanguense da Barra Bonita
pela Petrobras e pela Paulipetro’. Segundo Diniz (1985), a Petrobras realizava
pesquisas na regido ja na década de 1960 e 1970, entretanto foi a Paulipetro, na
década de 80, quem investiu nas sondagens - a reportagem do Jornal do Brasil do dia

30 de junho de 1985 aborda essa questao na Figura 31:

Figura 31 — Trecho de reportagem no Jornal do Brasil sobre a Pauli Petro

o Material de sobra

No auge de suas atividades, a Paulipetro chegou a ter seis
sondas em operagao: duas (Rko Vord ¢ Chapéu de Sol) no
municipio de Pitanga, no Parand; duas outras (Cantagalo e Rio
Segredo) no municipio de Guarapuava, também no Parand; e as
demais (Cuiabd Paulista) no municipio de Mirante de Paranapa-
nema, em Sio Paulo. Todas eram alugadas, entrando a Paulipe-

tro apenas com as brocas ¢ 0s tubos de revestimento dos pogos.
Fonte: Jornal do B-rasil‘(1985). - A '

No ano de 1980 também ocorre a conclusédo da pavimentacdo das rodovias
PR 460 e PR 845, todas iniciadas no governo de Canet e concluidas no governo de
Ney Braga. Porém, 1986 é marcado pelo declinio da exploracdo da madeira na regiao,
isso ocorre principalmente devido a quase extingdo das arvores, com isso diversas
madeireiras encerraram suas atividades, gerando uma grande recessao regional,
acrescida do desemprego e da migracao de parcela da populacéo. Entretanto cabe
ressaltar que foi devido as madeireiras que foram criadas diversas estradas, pois
municipios ditos produtores de madeira arcavam com custos de abertura e

manutencdo de estradas. Favaro (2014) ressalta que nesse periodo ocorreu a

7 Paulipetro (Paulista Petroleo) foi uma empresa estatal do estado de Sdo Paulo que tinha como
objetivo extrair petréleo e gas natural na bacia do rio Parana.
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pavimentacdo das rodovias PRC 487 e PR 456, conforme é possivel se verificar na
Figura 32.

Figura 32 — Construgéo da rodovia 456, no municipio de Palmital.

>

Fonte: DER (1986)

Como ja mencionado, na década de 1980 ocorre a chegada da agricultura
moderna na regido, ou seja, a dita Revolucdo Verde adentra o centro do Parand,
mesmo que no inicio tal processo ocorre de forma mais lenta. Segundo o censo

agropecuario de 1985 a microrregido de Pitanga tinha as seguintes caracteristicas:

Baixa producéo de leite por vaca/ano, baixa participacdo de lavouras
permanentes e temporarias, e de pastagens naturais, baixo nivel de
modernizacao tecnolégica e elevada presenca de solos com baixa
fertilidade natural (IBGE, 1985).

O ponto de mudanca para a moderniza¢ao da regido é a chegada da COAMO
- Coamo Agroindustrial Cooperativa, cooperativa criada em campo Mourao, em 1970,
gue se instalou em Pitanga, em 1979, segundo Alcindo Volski em entrevista a revista
COAMO (2009):
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A regiao de Pitanga era conhecida como a “terra dos trés éfes”, ja que
a tecnologia adotada até entdo no campo era a do “fogo, foice e folga”.
“A chegada da Coamo mudou radicalmente essa realidade. Tivemos
acesso a tecnologia, como a correcado da acidez do solo (VOLSKI,
2009).

Paula (2015) demonstra que em Pitanga a modernizacdo vem logo atras do
fim da exploracdo da madeira e da substituicdo da producéo do feijao por oleaginosas,
principalmente, a soja. Entretanto alguns municipios ainda sdo marcados pela baixa
mecanizacao do campo, como é o caso de Mato Rico e de Laranjal, onde os reflexos
da Revolucao Verde esbararam nas dificuldades de acesso e na terra, muitas vezes
pouco mecanizaveis.

A década de 1990, e final dos anos de 1980, € marcada pela emancipacao
de diversos distritos que alcancam sua autonomia politico-administrativa, ndo apenas
na regido, pois esta foi uma tendéncia brasileira, sobretudo a partir da Constituicdo de
1988 que da aos municipios o papel de ente da federacédo, segundo Tomio (2002, p
65):

A descentralizacdo politica gerada pela Constituicdo de 1988
determinou a transferéncia da regulamentacdo das emancipacoes da
Unido para os Estados. A autonomia institucional dos Estados, na
elaboracdo da regulamentacdo e na decisdo politica, foi o fator
preppqci_erante para o ritmo diferenciado na criagdo de novos
municipios

Assim, um ano apds a nova constituicdo, no ano de 1989, ocorre a criacao do
municipio de Nova Tebas; no ano de 1990, a de Santa Maria do Oeste; em 1991, a
emancipacao de Laranjal e, em 1993, o municipio de Mato Rico, nesse mesmo ano
ocorreu e pavimentacdo da rodovia PR 364. Dois anos depois, em 1995, ocorre a
emancipacéo de Boa Ventura de Sdo Roque. E, em 1997, € marcado no Parana pela
criacao do Anel de Integracdo, mas a regiao estudada ndo estéa integrada a esse anel
logistico-rodoviario.

Com essas informacdes € possivel observar que as emancipacdes dos
distritos de Pitanga ocorreram bem tardiamente, isso denotando haver um
crescimento socioecondmico e politico lento na escala regional, tanto lento e tardio
guanto foi o processo de asfaltamento das rodovias regionais e, claro, a néo
integracdo da Regido Imediata de Pitanga no Anel da Integracdo Rodoviaria do

Parana.
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O censo demografico de 1991 demonstra a seguinte composic¢ao populacional

na Regido Imediata de Pitanga, na Tabela 4:

Tabela 4 — Populag¢édo dos municipios da regido imediata de Pitanga no ano de

1991.
1991
Municipio Total Populacdo urbana Populacéo rural
Pitanga 37732 15051 22681
Santa Maria do Oeste | 13504 1434 12070
Nova Tebas 17587 2148 15439
Palmital 17623 4548 13075

Fonte: IBGE (1991)

A emancipacdo dos distritos pitanguense € notavel na diminuicdo da sua

populacdo se se considerar o censo de 1980, quando o municipio possuia mais de 85

mil habitantes, estando no censo de 1991 com menos de 38 mil habitantes, recaindo

para a condi¢cdo de municipio pequeno no conjunto das municipalidades paranaenses,

perdendo, desta forma, forca politica em escala estadual, ampliando seus problemas

infraestruturais, ao ndo ser mais um municipio de destaque no cenério estadual.

Apenas em 2002 ocorreu a primeira perfuracdo de um poc¢o de gas natural na

localidade de Barra Bonita, em Pitanga, pela Petrobras, demonstrando, outra vez, a

lentiddo no processo de investimentos no municipio e na regido. A Figura 33 retrata

esse momento tido como histdrico para toda a Regido Imediata de Pitanga.
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Figura 33 — Primeiro teste no poco de gas natural em Pitanga.

Fonte: Camara dos Vereadores de Pitanga (2002).

Entretanto, mesmo com a abertura do poco, o gas natural nunca foi explorado
economicamente. Nao houve grandes mudancas na estrutura regional na primeira
metade da década de 2000. Para se ampliar esse processo moroso de
desenvolvimento regional, apenas em 2006 ocorreu a pavimentagédo da rodovia PR
820, que d& acesso a sede do municipio de Boa Ventura de Sdo Roque.

O censo demografico de 2000, traz informac¢fes pormenorizadas de todos os
municipios da Regido Imediata de Pitanga, lembrando que a maior parte das
emancipac¢des ocorreram no intercenso de 1991/2000 e, se destaca o fato de o
municipio de Pitanga ter perdido quase dois mil habitantes, mas que nao foi diferente
com os demais municipios da regido estudada, tais informacdes sdo demonstradas

na Tabela 5:
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Tabela 5 — Populacé&o dos municipios da regido imediata de Pitanga no ano de
2000.

2000

Municipio Total Populacéo urbana Populacéo rural
Pitanga 35861 18339 17522
Santa Maria do Oeste 13639 3175 10464

Boa Ventura de Séao 6780 1080 5700
Roque

Nova Tebas 9476 3164 6312
Laranjal 7192 1510 5682
Palmital 16958 7170 9788

Mato Rico 4496 652 3844

Fonte: IBGE (2000)

O dltimo censo oficial realizado no Brasil, pelo IBGE é o de 2010, como
mencionado anteriormente. Os dados coletados para a Regido Imediata de Pitanga
demonstram uma perda generalizada de populacdo nos sete municipios estudados,
como se observa na Tabela 6:

Tabela 6 — Populacdo dos municipios da regido imediata de Pitanga no ano de 2010

e estimativa de 2021

Municipio 2010 Estimativa 2021

Pitanga 32.638 29.686
Santa Maria do Oeste 11.500 9.210
Boa Ventura de Sdo Roque 6.554 6.343
Nova Tebas 7.398 5.252
Laranjal 6.360 5719

Palmital 14.865 12.755
Mato Rico 3.818 3.142

Fonte: IBGE (2010 e 2021).

Entre os dados oficiais do censo de 2010 e a estimativa lancado pelo IBGE,
em 2021, ha uma perda consideravel de popula¢cdo nos municipios, mas tais perdas
ja foram registradas no censo de 2000, conforme se observa na Tabela 5. Em 2010
havia uma populagéo total nos sete municipios de 83.133 habitantes, ja na estimativa
de 2021, a populagao era de 72.107, gerando uma perda 11.026 habitantes.

Para uma regido de menos de 100 mil habitantes, é grave a situacéo de perda
de mais de dez porcento da populacéo geral. Isso demonstra a dificuldade de fixacao

de populacéo e explicita as mazelas do proprio desenvolvimento regional, notabilizado
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na incapacidade de instalacao de industrias e servicos que posam garantir emprego,
trabalho e renda para a populacdo. Tudo isso se interconecta com o0s baixos
investimentos, tanto publicos quanto privados na Regido Imediata de Pitanga.

Outros fatores sao importantes para uma andlise geral e mais profunda desta
situacdo, pois ha uma concentragao histérica da terra nas maos dos latifundiarios e
0S pequenos produtores rurais que ndo conseguem produzir na escala capitalista do
latifindio, acabam por abandonar suas terras e migrar para a cidade. O que permite
dizer que a Revolucdo Verde segue seu curso na regidao expulsando a populacéo do
campo, sobretudo aquela que possui menos condicbes de financiamento e
escoamento da producao, pois as vias de acesso as comunidades do interior sédo
piores do que as rodovias regionais, que serdo analisadas mais profundamente no
capitulo 4.

Se faz importante ressaltar que a Gltima mudanca na estrutura viaria da regido
ocorre somente no final da década de 2010, essa marcada pela pavimentacdo da
rodovia PR 239, que é a rodovia que sai de Pitanga em direcdo a Mato Rico, passando
pelo poco de gas natural, num percurso de 47 quildbmetros.

Nesse subcapitulo buscou-se evidenciar os principais fatos e momentos de
mudancas na Regido Imediata de Pitanga, sobretudo a partir da chegada dos colonos
e, depois, outros migrantes. Foi possivel verificar o inicio e fim dos principais ondas
econdmicas ocorridas regionalmente, assim como a importancia desses no processo
de construcao historica e geogréafica da area pesquisa, com destaque para a dinamica
populacional e a profunda dificuldade na formacdo de uma rede logistico-rodoviaria
gue se arrastou desde a abertura do caminho/estrada entre Guarapuava e Pitanga e,
depois, com os parcos melhoramentos ocorridos na década de 1940, perpassando
pela abertura das estrada na onda da industria madeireira, até o asfaltamento das
principais rodovias que apenas aconteceu a partir do final dos anos de 1970, sendo
gue hoje, em pleno anos de 2022, o ultimo municipio da regido sem acesso asfaltico
esta recebendo tal cobertura, mas que dos 47 km, pouco mais de 5 km foram
pavimentados até as observacdes realizadas nos trabalhos de campo, ocorridos em
novembro de 2021.

Mesmo com um atraso de muitas décadas, o asfaltamento da rodovia entre
Pitanga e Mato Rico ndo é garantia de desenvolvimento na escala local e regional,
afinal, no meio do caminho entre estes dois municipios, ha um poc¢o de gas natural na

localidade de Barra Bonita, ocasionando alguns questionamento salutares nessa parte
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da pesquisa: o asfalto se deve a importancia de promover a ultima ligacao rodoviaria
asfaltada entre os municipio da regido ou o asfalto se deve ao fato de que nesse
caminho ha recursos naturais fundamentais para o Capital extra-regional? O estado
esta asfaltando a rodovia para melhora as condi¢des de vida da populacéo ou para
facilitar a exploracdo do géas natural? E possivel que apenas o tempo trard essa
resposta, afinal, faltam ainda ser asfaltados mais de 40 km desta rodovia, sem que se
tenha garantias de que esta avancara na dire¢cdo de Mato Rico depois que chegar até
o local de captacéo do gas natural. E mais, seguindo a l6gica do Capital a importancia
da rodovia recai sobre ele e ndo sobre as pessoas. A Figura 34 demonstra a empresa

e gas, cujo telefone para contato traz o DDD da capital do estado — Curitiba.

Figura 34 — Empresa de Oleo e Gas, Barra Bonita, Pitanga, PR.

Fonte: Trabalho de campo, 15 dezembro 2021.

Mas, para finalizar esse capitulo feito com numerosas informacdes mais do
gue seculares, produziu-se uma linha do tempo demonstrando os principais fatos
abordado e corridos na Regido Imediata de Pitanga.
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6000 a. C: Surgimento dos primeiros povos in
Ano 01d C.

1541 Criacéo dos entrepostos por Cabeza de Vaca
15[70: Criacéo da Primeira Vila Rica de Espirito Sant
1589: Criacdo da Segunda Vila Rica do Espirito S
1632: Destruicédo da Segunda Vila Rica do Espjrito Santo pelos Jesuitas

igenas na regiao central

Construcao do
Peabiru

1830nicio-daexpltorac arana

1847: Criacao da Colbnia Thereza Christina em Candido de Abreu — Limite com
Pitanga e primeiros colonos chegam em Pitanga

Inicio da exploracdo da Erva Mate na regido da Serra da Pitanga

1902: Abertura da estrada entre Pitanga e Guarapuava

1908: Conclusédo da estrada entre Pitanga e Guarapuava

1910: Primeiros colonos chegam em Santa Maria do Oeste

1913: Chacina dos Kaingang

1914: Criagdo do distrito judiciario de Pitanga e onda de migrantes saem de
Irati e Prudentépolis e chegam em Pitanga

0: Fundacao do municipio de Palmital

9: Pavimentacado da rodovia PRC 466.

0: Inicio da agricultura moderna na regiao, descobrimento do gas natural na
rra Bonita pela Paulipetro e pavimentacao das rodovias PR 460 e PR 845.

: Pavimentacédo da rodovia PRC 158;

: Exploragdo da madeira entra em declinio

: Pavimentacgédo das rodovias PRC 487 e PR 456.

: Fundagdo do municipio de Nova Tebas

: Fundagéo do municipio de Santa Maria do Oeste

: Fundacao do municipio de Laranjal

: Fundagé&o do municipio de Mato Rico e pavimentagéo da rodovia PR 364.
: Fundacao do municipio de Boa Ventura de Sdo Roque

: Criacdo do Anel de Integracdo no Parana

: Perfuracéo do primeiro poco de gas natural na Barra Bonita.

: Pavimentacgé&o da rodovia PR 820

> Inicio da pavimentacgéo da rodovia PR 239.
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Asfaltamento da rodovia entre Pitanga e Mato Rico, trabalho de campo, 15 dezembro 2021.

4 RODOVIAS E EMPOBRECIMENTO NA ATUALIDADE: REDE RODOVIARIA-
LOGISTICA
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A menor descricdo que eu faco de uma parte da terra, também € uma

descri¢do politica. Nado da para falar em nada sem falar de politica,

sobretudo hoje quando os instrumentos de poder se aperfeicoaram.
Milton Santos

O objetivo desse capitulo € analisar os principais aspectos socioeconémicos
da RIP, assim apresentar a metodologia de andlise adaptada para avaliacdo das
condi¢bes das rodovias, como também trazer os resultados das avaliagbes das
situacOes das rodovias que cortam a RIP, para com isso confrontar os dados e
averiguar a relacdo entre os baixos indices socioecondmicos da regido e a baixa
gualidade das rodovias regionais.

Nele, sé@o trazidos dados com profundidade e densidade que ampliam e
avancam as analises da formacédo socioespacial onde se tratou da RIP, tratados no
capitulo anterior, desde sua génese, ou seja, dos povos originarios, a formacéao
cabocla, e os periodos marcado pela colonizacdo efetiva de descendentes e
emigrantes europeus, sobretudo eslavos, que abriram a regido para o capitalismo.

Entdo aqui, depois das andlises mencionadas aprofundam-se os estudos
sobre as condi¢cbes socioecondmicos-culturais-ambientais regionais, tracando um
olhar profundo sobre tais condicdes que mantém a RIP com seu subdesenvolvimento
e empobrecimento continuo da populacdo, casando tais informacdes com a rede
logistica rodoviaria que corrobora com a leitura sobre o territério milenar da Serra da
Pitanga, onde a rede em questao reflete os baixos indices socioeconémicos regionais.

Esse capitulo € subdividido primeiramente nas analises dos dados
socioeconbmicos da regido, que explicitam o empobrecimento, em um segundo
momento se apresentara a metodologia adaptada e aplicada na avaliacdo das
rodovias regionais e posteriormente se discutirA o resultado da avaliacdo das
rodovias, comprovando que a rede logistica rodoviaria apenas reflete a situacao

regional.

4.1 ASPECTOS SOCIOECONOMICOS DA RIP NO CONTEXTO ATUAL

Este subcapitulo busca apresentar as atuais condicdes socioecondmicas da

RIP a partir de dados coletados em 6rgéos publicos, sobretudo federais que permitem



123

tracar um diagnostico pormenorizado dos municipios envolvidos, assim como, um
panorama geral do conjunto.

Os dados economicos foram obtidos por meio da plataforma SIDRA, a partir
da década de 1990 até o ano de 2021, considerando a prévia censitaria do IBGE,
assim como demais dados informados anualmente pelas préprias empresas e
municipios. Ja os dados de cunho social, tais como o CadUnico e do PBF foram
obtidos no SAGI, pertencente ao Ministério da Cidadania.

Essa parte das analises se inicia a partir da compreenséao que se tem da RIP
a partir da composicao do PIB dos municipios, pois permitem um primeiro panorama
geral sobre a qualidade de vida e as condi¢cdes socioeconémicas regionais,

apresentados na Tabela 7.

Tabela 7 — Composicéo do PIB dos municipios da RIP.

Mato Nova

BoaV.S. Palmital Santa M.
Rico Tebas

Roque Oeste Laranjal

Variaveis Pitanga

PIB a precos correntes.
(Em reais (R$) e 867.238,43 217.786,74 253.353,82 163.617,58 84.533,74 71.831,61 131.256,75
multiplicado por 1000)
Impostos, liquidos de
subsidios, sobre
produtos, a pregos
correntes

69.485,05 29.311,12 16.084,71 10.422,64 3.614,99 2.403,91 7.103,90

PIB per capita 28.612,29 34.098,44 19.234,27 17.016,91 14.445,27  21.953,43 23.235,39

Valor adicionado bruto a

797.753,38 188.475,62 237.269,11 153.194,94 80.918,76 69.427,70  124.152,85
pregos correntes

Agropecuaria 183.842,37  67.665,95 59.728,89 50.303,57 31.161,96 33.029,24  48.492,85
Inddstria 73.020,79 22.983,20 17.934,57 11.436,99 2.619,86 2.360,69 6.148,11
Servigos 401.701,47  63.191,80 96.702,08 44.463,00 17.892,06 12.638,57  34.868,86

Administracdo, defesa,
educacéo e saude
publicas e seguridade
social

139.188,75  34.634,67 62.903,57 46.991,37  29.244,89 21.399,20  34.643,03

Fonte: IBGE (2022).

O PIB a pregos correntes da RIP, demostram uma ma distribuicdo, onde
Pitanga possui o maior PIB regional, enquanto Mato Rico possui um PIB quase
insignificante, ou seja, menos de 10% da cidade polo. Porém, quando se observa o
PIB per capita os dados mostram que Mato Rico se aproxima ao de Pitanga, porém é
Boa Ventura de S&o Roque apresenta o maior PIB per capita da regido de analise.

No que concerne o PIB agropecuario, novamente Pitanga se mantém como
polo, agora no caso como produtor, sendo que Laranjal possui 0 menor indice, ndo

muito distante da realidade de Mato Rico. Em relagdo ao PIB industrial, mesmo que



124

Nno conjunto os setes municipios possuem um PIB muito baixo, Pitanga concentra a
maior producéo industrial enquanto Mato Rico a menor.

O PIB de servicos demonstra ser Pitanga de fato o municipio polo na RIP,
mesmo gue no conjunto paranaense e macrorregional ela se caracterize como um
municipio de porte pequeno, na escala regional de analise ele possui 401.701,47
(multiplicado por mil) enquanto a soma dos outros seis municipios nao alcangcam 270
mil (multiplicado por mil), sendo que o menor de todos é o municipio de Mato de Rico,
com apenas 12.638,57 (multiplicado por mil). O grafico 1 explicita & analise da
distribuicdo do PIB na RIP.

Gréfico 1 — Distribuicdo do PIB por municipio da RIP.

B Boa Ventura de Sdo Roque (PR) M Laranjal (PR)
B Mato Rico (PR) Nova Tebas (PR)
B Palmital (PR) M Pitanga (PR)

B Santa Maria do Oeste (PR)

Santa Maria
do Oeste
(PR),
163618

Palmital (PR), 253354

Mato
Boa Ventura de Sdo Laranjal Rico (PR),
Pitanga (PR), 867238 Roque (PR), 217787 (PR), 84534 | 71832

Fonte: IBGE (2022)

Cabe mencionar que em 2021 a RIP possui uma populagéo absoluta, segundo
as estimativas do IBGE de 72.107 habitantes, sendo que Pitanga possui 29.686 e 0s
demais municipios juntos 42.421 habitantes, isso fortalece a posi¢ao de Pitanga como
polo tanto de servicos quanto agropecuario e industrial. O grafico apenas corrobora
com a impactante posi¢do de Pitanga na RIP, cuja escala foi procedida em analise, e,
da mesma forma, Mato Rico ndo muito distante da condigdo de Laranjal apresentam
as menores porcentagens da distribuicdo do PIB entre os municipios, como se pode

observar na Figura 35.
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Figura 35 — PIB da RIP, em reais, 2019.
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Fonte: o préprio autor.

Retomando a questdo agropecudria, ligada a posse e a dimensdo das
propriedades, que impactam diretamente nos outros componentes do PIB regional, a
RIP, apresenta concentracdo de terra, ndo muito diferente da situacdo nacional e

mesmo paranaense, como pode ser observado na Tabela 8.

Tabela 8 — NUumero de propriedades por tamanho na RIP.

Tamanho da propriedade NUumero Area
0-1ha 883 384
1-5ha 2035 6312
5a10ha 1531 11868
10 - 50 ha 4252 93853
50 - 100 ha 709 49786
100 - 500 ha 714 154317
500 - 1000 ha 89 62668
1000 - 2500 ha 37 54676
2500 - 10 000 ha 6 21112

Fonte: IBGE (2022)
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A luz da Lei numero 8.629/1993, também chamada de Lei Agraria,
regulamentou os dispositivos constitucionais atinentes a reforma agraria, previstos no
Capitulo 1lI, Titulo VII, da Constituicdo Federal de 1988. Ela conceituou, nos incisos |l
e Il do seu Art.4°, a pequena e a média propriedade, caracterizando os imoveis rurais
a partir da compreenséao da realidade agraria nacional, entdo, definiu-se a pequena
propriedade como sendo o imével rural com dimenséo de area entre 1 e 4 médulos
fiscais, enquanto a média propriedade teria dimenséo de area entre 4 e 15 mddulos
fiscais, acime disso, seria grande. Para a RIP, o mddulo fiscal dos 7 municipios é de
20 hectares, portanto, uma média propriedade € de até 300 hectares.

A RIP apresenta uma area ocupada por propriedades entre 1 e 10 hectares,
que juntas somam 15 mil hectares ocupadas, portanto, abaixo do modulo fiscal,
demonstrando serem propriedades que ndo alcangam uma produgdo minima
estabelecida pela propria legislacéo, gerando renda, trabalho e riqueza por meio da
terra. Estas representam quase 4500 propriedades.

Tais niumeros demonstram haver uma alta concentracdo de terras com
poucos proprietarios, como podem ser observados nos graficos 2 e 3, que dispdem

sobre a distribuicdo do tamanho
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Grafico 2 — Distribuicao proporcional das propriedades rurais por hectares e

quantidade na RIP.

B 0-1ha
7 10-50ha
M 500 - 1000 ha

10 - 50 ha, 4252

Fonte: IBGE (2022)

W 5a10ha
® 100 - 500 ha
W 2500 - 10 000 ha

W 1-5ha
M 50-100 ha
M 1000 - 2500 ha

S5a 10 ha, 1531

1-5ha, 2035

100 - 500 ha,
0-1 ha, 883 714

A contrapartida se da a partir das propriedades que extrapolam a média

50 - 100 ha, 709

500 - 1000... I

propriedade estabelecida por lei, sendo na RIP, 632 propriedades acima de 300

hectares que juntas, somam mais de 290 mil hectares, observados no gréfico 3, onde

0s tons verde, marrom, azul escuro e cinza escuro ocupam a maior parte do espaco

ocupado no grafico “mapa de arvore”.
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Gréfico 3 — Distribuicdo proporcional das propriedades rurais por tamanho e area na
RIP.

WM 0-1ha ®1-5ha m 5a10ha
10 - 50 ha ® 50-100 ha B 100 - 500 ha
W 500 - 1000 ha B 1000 - 2500 ha B 2500- 10000 ha

500 - 1000 ha, 62668

50 - 100 ha, 49786

2500-10
000 ha,
21112

1000 - 2500 ha, 54676 1-5 ha, 6312 I

100 - 500 ha, 154317

a
Fonte: IBGE (2022)

A concentracdo de terras na RIP, assim como um elevado nimero de
propriedades abaixo do minimo necessario para a sobrevivéncia caracterizam uma
estrutura que corrobora com o0 empobrecimento regional, que também, sé&o
registrados em outros indices que serdo apresentados a exemplo da producéo
agricola que bem repercute a organizacdo do espaco agrario, passivel, de ser
verificado no gréfico 4.

A producéo agricola na RIP é bastante diversificada, as analises procedidas
entre as décadas de 1990 e 2020, apontam para tal diversidade, mesmo que esta
producéo diversificada apareca esmagada no gréafico, ela demonstra haver producéo
de alimentos sobretudo nas pequenas propriedades, enquanto, a partir de 1990,
ocorre a introducdo do gréo de soja na RIP, e, o inicio do declinio da producéo de
milho. Entre 2005 e 2010, as terras sobretudos concentradas, ampliaram a producéo
de soja, e ultrapassando a de milho. A partir desse periodo, a soja segue crescendo
até os ultimos dados de 2020 e o milho tem uma breve, mas insignificante

recuperacao.
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Gréfico 4 — Producao agricola da RIP (1990 - 2020).
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Fonte: IBGE (2022)

Pode-se reparar nesse grafico, que a producgéao de trigo regionalmente sempre
foi acanhada, porém, entre 2000 e 2020, ha um crescimento continuo, sendo que em
2015, a producdao de trigo, alcanca a de milho, mas a de milho consegue se elevar, e
a trigo se mantém, mas € incomparavel ao crescimento da producéo da soja. Nesta
analise, ndo se avalia a questdo da dinamica que envolve o mercado internacional
destas comodities, apenas se busca entender a dinAmica regional.

Interessante observar que desde a década de 1990, com o advento da soja
na RIP, ela passa a ser influenciada pela producdo das regides produtoras que a
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envolvem no Parana, por exemplo, areas produtoras de soja na regido de Londrina,
Cascavel, Guarapuava e de Campo Mourdo. Como se a RIP fosse obrigada a se
render ao agronegoécio paranaense, vindo a fazer parte das areas desse tipo de
produgdo concentrando a terra e rompendo um ciclo, poderia ser interessante o
desenvolvimento enddgeno regional.

Ao se observar o grafico 5, ele demonstra que a RIP alcancou uma alta
produtividade por area plantada, o que denota um alto investimento de capital na
producéo de soja.

Gréafico 5 — Area plantada e toneladas colhidas de soja (1990 - 2000).
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Fonte: IBGE (2022)

J& o grafico 6, corrobora com a afirmacéo do investimento financeiro e técnico
para a produtividade, das comodities que se apossaram das terras produtivas da RIP,
pois 0 milho seguiu a mesma tendéncia da soja, porém, a area diminuida, nao

significou perda na produtividade regional.
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Gréafico 6 — Area plantada e toneladas colhidas de milho (1990 - 2000).
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O trigo, apresentado no grafico 7, demonstra uma diferenciacdo, pois até o

ano 2000, a produtividade era baixa, assim como a area plantada. Porém, se teve

uma ampliagdo da &rea e uma produtividade bastante consideravel, quando olhamos

para o ano 2000 se tinha uma area de mais de 7 mil hectares com 5 mil toneladas de

producao, 20 anos depois, a area plantada alcancou 25 mil hectares e 55 mil toneladas

produzidas. O aumento dessa produtividade também estd associado ao crescimento

de investimento de capital e técnica agricola, atendendo a prépria légica do papel das

comodities no campo brasileiro.

Gréafico 7 — Area plantada e toneladas colhidas de trigo (1990 - 2000).
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A pecuaria na RIP, também possui lastro de correlacdo com a estrutura e
ocupacao da terra, como se observa na Tabela 9, a regido, possui um rebanho bovino
consideravel, a partir da anélise dos dados a partir da década de 1990 e 2020, sendo
esse um grande destaque que permite ainda verificar a propria concentracao de terra,
pois a producdo de bovinos estdo associadas a propriedades maiores, as vacas
leiteiras, leiteiras possuem um papel secundario, mesmo que crescente no periodo,
na outra ponta, esta a producao de suinos que foram crescentes entre 1990 e 2005 e
que entrou em queda a partir dos dados de 2010, sendo que em 2020 o numero de

cabecas representava a metade de 1990.

Tabela 9 — Pecuéria na RIP.

L Anos
variaveis 1990 | 1995 | 2000 | 2005 | 2010 | 2015 | 2020
Bovinos 160500 | 211070 | 257310 | 322233 | 407152 | 428300 | 349428
Vacas leiteiras | 11800 | 16800 | 17447 | 28095 | 53300 | 66488 | 56100
Bubalinos 1300 | 728 | 1163 | 1065 | 454 190 259
Equineos 11720 | 10722 | 22904 | 15660 | 13154 | 11760 | 8459
Suinos -total | 97900 | 102660 | 110041 | 125648 | 112830 | 78020 | 54542
Suinos - Matrizes .. .. . . . 12814 8360
Caprinos 10420 | 8630 | 5199 | 3510 | 5140 | 4662 | 2326
Ovinos 10300 | 18795 | 26867 | 18320 | 16435 | 17590 | 15706
Galinaceos - total | 561600 | 557000 | 465216 | 564880 | 382120 | 355100 | 265000
Gaggﬁ‘ﬁﬁgs' 238200 | 236340 | 164338 | 209080 | 118610 | 58528 | 46480
Codornas .. .. . . . 600 600

Fonte: IBGE (2022)

A situacdo que envolve a perda da producdo suina também ocorre com 0s
galinaceos, pois a producédo é crescente entre 1990 e 2005, e sua queda comeca a
partir de 2010, sendo que, em 2020, a producéo era cerca da metade.

Importante mencionar que no periodo, que se tem a queda da producédo de
suinos e galinaceos, se tem a ampliacdo da area de producao de soja, 0 que significa
dizer que partes dos produtores rurais, abandonaram a producéo, cujos investimentos
sdo sempre elevados e partram para a producdo de soja, mas também,
evidentemente do trigo e do milho.

Um dos elementos basilares que envolvem a economia e o0 modo de vida
regional, esta associado a silvicultura, afinal, o pinh&o, o carvao, a lenha, a madeira,

etc, estdo na base na prépria formacao socioespacial regional, observados desde a
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génese da populacéo indigena e cabocla, e na efetiva fase da migracéo europeia para
as terras da RIP.

A Tabela 10, traz a producao silvicultora das ultimas 3 décadas na regiéo.
Observa-se que toda producdo, vem diminuindo nesse periodo, ou seja, mesmo a

lenha que teve um papel fundamental nos anos 90, hoje é quase insignificante.

Tabela 10 — Producdo da silvicultura na RIP

Produtos Anos
1990 1995 2000 | 2005 | 2010 | 2015 | 2020

Pinh&o 28 18 22 1 52 46 47
Carvéo 800 780 358 343

vegetal

Lenha 589000 | 566000 | 82670 | 77645 | 1850 | 15910 | 13820
Madeira 76000 | 69800 | 23160 | 10670 | 1180 | 9810 | 1140
N6 do pinho | 5250 2150 870 310 | 525 44 161
Arvores

abatidas 5 1 4
Madeiraem | 3904 4440 | 6961 270
tora

Pinhdo e carvao vegetal em toneladas
Lenha, madeira, n6 do pinho, madeira em tora em metros
cubicos.

Arvores abatidas em mil unidades
Fonte: IBGE, 2020.

Da mesma forma, a producdo da madeira que conseguiu ter seu auge entre
0s anos de 1940 e 1980, entrou em decadéncia a partir dos anos de 1990, sendo que
em 2020 é quase que insignificante na escala regional. Isso se deve a exploracao
inicial da floresta nativa e depois a falta de investimento no plantation de exéticos, a
exemplo do pinus e dos eucaliptos, que possuem grandes areas produtivas mais
préximas das regides com instalacdo de industrias de madeiras, papel, papeldo e
celulose, a exemplo de Telémaco Borba, Grande Curitiba e regido do Contestado
catarinense, assim como planalto Sul desse estado, onde se encontram as grandes
plantas industriais desse tipo de industria no Brasil.

Da mesma forma, a exemplo da pecuaria, a silvicultura, por questdes de
exaustdo ambiental, acabou dando espaco para as comodities de soja, e também de
milho e de trigo.

Dentre os critérios que buscam apontar o empobrecimento na RIP, depois de

observar o crescimento da producéo das comodities nos ultimos anos, depara-se com
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uma producéao industrial muito pequena nos setes municipios que compdem a regiao
de estudo.

A Tabela 11 elenca o tipo e o numero de industrias existentes, sendo que o
total regional ndo chega a 150 industrias, e destas, a grande maioria se encontra no

municipio polo que é Pitanga, que possui 76 industrias de transformacao.

Tabela 11 — Tipo e numero de industrias por municipio da RIP.

Variaveis Pitanga | BoaV. | Palmital | Santa | Laranjal | Mato | Nova
S. M. Rico | Tebas
Roque Oeste
Industrias
) 1
extrativas
Industrias de 76 6 12 14 4 . 2
transformacao
Eletricidade e gas 2 1 1 1

Agua, esgoto,
atividades de

gestdo de 1 1 1

residuos e

descontaminacao

Construgéo 3 . 4 . 1 1

Fonte: IBGE, 2022.

O extremo da tipologia e numero de indUstrias se encontra em Mato Rico, que
nao apresenta nenhum tipo de industria instalado no municipio. Sendo seguido por
Nova Tebas com 3 e Laranjal com 5. No que concerne as industrias de transformacéo
da RIP, conforme se observa na Tabela 12, Pitanga possui 19 industrias de fabricacao

de produtos alimenticios e 11 de produtos minerais ndo metalicos.



Tabela 12 — Industrias de transformacédo na RIP, tipo e nimeros.
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Variaveis

Pitanga

Boa V.
S.
Roque

Palmital

S. M.
Oeste

Laranjal

Mato
Rico

Nova
Tebas

Fabricacdo de
produtos alimenticios

19

1

6

Fabricacdo de
bebidas

1

Confeccdo de artigos
do vestuario e
acessorios

Preparacéo de
couros e fabricacéo
de artefatos de
couro, artigos para
viagem e calcados

Desdobramento de
madeira

Fabricacdo de
celulose, papel e
produtos de papel

Impresséo e
reproducéo de
gravacoes

Fabricacdo de
produtos de borracha
e de material plastico

Fabricacdo de
produtos de minerais
nao-metalico

11

Fabricacdo de
produtos de metal,
exceto maguinas e
equipamentos

Fabricacdo de
magquinas e
equipamentos

Fabricacdo de
veiculos
automotores,
reboques e
carrocerias

Fabricacdo de
moveis

Fabricacdo de
produtos diversos

Manutencao,
reparacgéo e
instalacdo de
magquinas e
equipamentos

Fonte: IBGE, 2022.
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O conjunto dessas industrias de transformacédo na RIP ndo possui nem
dimensao e nem destaque produtivo nem nivel regional, por serem industrias de porte
pequeno que atendem a grande regido do estado do Parana. E essas empresas, com
maior destaque sdo as do fabrico de produtos alimenticios, que somam 35 plantas
industriais, que excetuando Mato Rico, possuem minimamente uma em cada
municipio, e destes, a maior parte ficam em Pitanga.

O pequeno destaque industrial na RIP, demonstra haver pouca oferta de
emprego nesse setor, porém, as empresas do setor terciario acabam por incorporar
parte da mao de obra regional, pois, elas se apresentam em um nimero muito superior
ao setor secundario.

A Tabela 13 trazem o nimero de empresas no setor terciario, onde mais uma

vez, o destague se da no municipio de Pitanga, sede do polo regional.

Tabela 13 — Numero de empresas do setor terciario por municipios da RIP.

L . BoaV. S. . S. M. . Mato | Nova

Variaveis Pitanga Roque Palmital Oeste Laranjal Rico | Tebas
Comeércio total 323 30 117 52 27 15 42
Comércio varejista 285 25 112 47 27 15 40
Comércio atacadista 38 5 5 5 0 0 2
Servicos total 238 20 61 34 11 7 19
Instituicbes de
crédito, seguros e de 9 2 5 3 2 1 1
capitalizacéo
Administradoras de
imoéveis, valores
mobiliarios, servi¢cos
técnicos 50 3 19 9 1 0 3
profissionais, auxiliar
de atividade
econdmica
Transporte e 40 8 12 8 2 2 5
comunicacdes
Servicos de
alojamento,
allmenta(;elo, reparo, 79 6 15 10 5 3 8
manutencao,
radiodifusao e
televisao
Servigos médicos,
odontoldgicos e 44 1 7 4 1 1 1
veterinarios
Ensino 16 0 3 0 0 0 1

Fonte: IBGE, 2022.
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O destaque entre comeércio e servico, instalados em Pitanga, representa mais
do que a soma de todos os municipios juntos, ao somar 561 empresas do setor
terciario. Novamente, o extremo, se encontra em Mato Rico, com 21 empresas do
setor terciario.

Chama atencéo a condicdo de Palmital, polo secundario regional, municipio
estabelecido entre Laranjal e Santa Maria do Oeste, portanto distante, exatos 72 km
de Pitanga e ao mesmo tempo proxima de Laranjal (32 km) e proxima de Santa Maria
do Oeste (41 km), concorrendo comercialmente com a cidade polo de Pitanga, porém,
0 numero de empresas neste municipio apresenta, pouco mais de 1/4 das existentes
em Pitanga.

Um destaque importante do setor terciario que atende a RIP, sao
principalmente os servicos médicos, odontoldgicos e veterinarios concentrados em
Pitanga. A concentracao deste servico em Pitanga desestimulador para quem vive nas
demais cidades da RIP, sobretudo em Boa Ventura de S&o Roque, Laranjal, Mato
Rico e Nova Tebas, que possuem apenas uma unidade desse tipo de servicos. Em
Palmital hA 7 e em Santa Maria do Oeste ha 4, demonstrando que nestes dois
municipios esses servicos sdo quase que insignificantes. Com isso, entende-se o
deslocamento diario de pessoas dos 6 municipios que buscam os servicos meédicos,
odontoldgicos e mesmo veterinario no centro urbano de Pitanga. E mais, além disso,
Pitanga, concentra, mais de 90% das empresas voltadas ao ensino da RIP.

A Tabela 14, demonstra o pessoal ocupado formalmente nos diversos setores

geradores de empregos nos 7 municipios da RIP.



Tabela 14 — Numero de pessoal empregado segundo o setor na RIP (2021)
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Variaveis

Pitanga

B.V.S.
Roque

Palmital

S. M.
Oeste

Laranjal

M.
Rico

Nova
Tebas

Agricultura, pecuéria,
producéo florestal,
pesca e aquicultura

10

11

10

4

IndUstrias extrativas

3

Industrias de
transformacéao

976

396

200

74

12

Eletricidade e gas

Agua, esgoto,
atividades de gestdo de
residuos e
descontaminacao

Construgéo

294

52

18

Comércio; reparacao
de veiculos
automotores e
motocicletas

1648

178

470

293

89

60

154

Transporte,
armazenagem e correio

628

61

44

12

11

Alojamento e
alimentacéao

191

16

13

Informacéo e
comunicacao

81

20

Atividades financeiras,
de seguros e servicos
relacionados

Atividades imobiliarias

21

Atividades
profissionais, cientificas
e técnicas

118

40

15

Atividades
administrativas e
servicos
complementares

85

18

39

24

Administracao publica,
defesa e seguridade
social

883

276

507

303

435

Educacéao

253

11

35

10

11

Saude humana e
Servicos sociais

294

23

50

32

19

31

Artes, cultura, esporte
e recreacao

14

Outras atividades de
Servicos

338

45

20

19

15

TOTAL

5842

979

1533

487

461

72

690

Fonte: IBGE, 2022.
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Os dados que trazem os quantitativos de pessoal ocupados formalmente na
RIP, foram extraidos do SIDRA, mesmo que tragam divergéncias em numeros entre
as realidades vividas nos municipios e os dados reais, eles permitem um panorama
geral e/ou diagndstico da condi¢éo do trabalho na regido.

N&o diferente de outros dados estudados na RIP, as variaveis apresentadas
demonstram que Pitanga, hovamente, apresenta mais do que o dobro dos numeros
existentes nos demais municipios. Na sequéncia aparece o municipio de Palmital e
no extremo o municipio de Mato Rico.

Sabendo haver uma grande participacédo da populacdo economicamente ativa
na administracdo publica, defesa e seguridade social, o0 SIDRA, ndo apresentou estes
dados para os municipios de Santa Maria do Oeste e Mato Rico, mas tal fato ndo
inviabiliza as andlises onde a concentracdo é maior de pessoas se encontram
trabalhando no comércio, na reparacao de veiculos e na industria de transformacéo.

Importante registrar, que 0os 7 municipios da RIP, possuem 72.107 habitantes,
e destes, apenas 10.064 aparecem com registros formais, que representa pouco mais
de 10% do total dessa populacéo.

O mais inquietante, sdo os dados sobre a renda média da populacéo da RIP,
mesmo havendo uma populacdo progressiva, as médias ainda sdo muito baixas,

como se observa na Tabela 15.

Tabela 15 — Renda média dos municipios da RIP.

Municipio RENDA MEDIA
1991 2000 2010
Pitanga R$ 158,95 R$ 361,23 R$ 600,95
Santa Maria do Oeste - R$ 194,09 R$ 331,15
Boa Ventura de Sdo Roque - R$ 360,14 R$ 411,22
Nova Tebas R$ 91,77 R$ 249,79 R$ 406,14
Laranjal - R$ 206,44 R$ 296,60
Palmital R$ 116,60 R$ 284,98 R$ 445,83
Mato Rico - R$ 205,07 R$ 288,49

Fonte: IBGE (2022).

No geral, em 2010, até porque os dados coincidem com o ultimo Censo
Demogréfico realizado no Brasil, pois lamentavelmente, o pais nao realizou o Censo

de 2020, a renda média, geral ndo chegava a 500 reais, sendo que em municipios
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como Mato Rico, a renda ndo chegava a 300 reais, dos 7 municipios, apenas Pitanga
tinha uma renda acima de um salario-minimo, que na época era de R$510,00.

Tais informacdes sobre a renda média colabora com as andlises procedidas
até esse momento, comprovando de fato, haver um empobrecimento da populagéo
regional, que ndo vem sendo atenuado desde os anos de 1990 até 2010. Acredita-se
gue se os dados de 2020 tivessem sido levantados, poderia ter havido um aumento
dessa renda média, pois esta ja sofreu alteragdo no intercenso de 2000 — 2010, mas
sdo apenas especulacdes, pois afinal, 0 Censo da década e 2020 deve ser realizado
no ano de encerramento dessa pesquisa.

Para além da renda, que é geral apresentada na regido, ha que se avaliar o
namero de familias nos municipios da RIP que séo atendidas pelo PBF. A tabela 16,
traz uma média quinquenal entre 2005 e 2020.

Tabela 16 — Média do numero de familia que recebem o Bolsa Familia por ano.

. : S.M.do B.V.S. Nova . Mato
Ano Pitanga Palmital Oeste Roque Tebas Laranjal RicO
2005 2476 1163 863 531 903 347 402
2010 2660 1715 1344 671 1049 915 552
2015 2774 1711 1364 579 747 933 516
2020 2309 1191 891 590 372 725 362

Fonte: SAGI (2022).

Dos 7 municipios Pitanga apresenta o maior numero de familias
contempladas pelo PBF, o numero maximo de familias contempladas se deu em 2015,
com 2774, que equivalia a 9154 pessoa®, o que representava mais de 1/3 da
populacao total do municipio. Seguindo, a partir do golpe de 2016, e as mudancas que
atingiram os programas sociais do governo federal, o numero de familias atendidas
cairam 2309, conforme Sanches e Ludka (2022), em abril de 2021, o nimero de
familias beneficiadas pelo PBF em Pitanga era de 2527, ao se considerar uma
populacdo de 29.686 habitantes, esse é niumero bastante elevado.

O caso de Santa Maria do Oeste, também segue esse extremo, porém, se
considerar que o municipio possui 9210 habitantes e tendo 932 familias beneficiadas
pelo PBF em abril de 2021, o que representa 3075 pessoas. Pela tabela, em 2010 ela

atingiu o apice de pessoas beneficiadas pelo PBF que representava 5659 pessoas,

8 Média obtida por meio da metodologia proposta por Ludka, Pereira e Mello (2022).
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sendo que nesse municipio apenas 3571 ndo recebiam o beneficio, isso a partir dos
dados de Sanches e Ludka (2022).

Por fim, Nova Tebas, que possui 5252 habitantes, chegou em 2010, a ter 1049
familias beneficiadas pelo programa, que representava 3462 pessoas, porém, em abril
de 2021, apenas 384 familias estavam recebendo o Bolsa Familia, o que corresponde
1267 pessoas. E conforme Sanches e Ludka (2022) essas familias recebiam em
média cerca de 60 a 70 reais.

A situacdo é bastante grave na perspectiva da RIP, uma vez que excetuando
Pitanga, todos 0s municipios apresentam sua populacdo em condicdes de
vulnerabilidade social, proxima de 50%, em Pitanga, apenas 34,20% da populacéo de
vulnerabilidade a pobreza e o extremo se encontra entre Laranjal e Mato Rico com
60%. (SANCHES; LUDKA, 2022).

A Tabela 16 permite tracar um panorama geral sobre as familias beneficiadas
pelo PBF em 2020, cuja média apresentava 6440 familias, o que representa 21.252
habitantes beneficiados, um numero bastante elevado ao se considerar que a
populacdo dos 7 municipios é de 72.107, representando mais de 1/3 da populagcédo em
situacdo de empobrecimento, ou seja, entre a pobreza e o empobrecimento. Isso fica
perceptivel quando a média da populagéo vulneravel a populacéo ultrapassa os 40%.

Tais dados que demonstram o empobrecimento da populacdo da RIP,
caracterizam-no, como um bolsdo de pobreza regional no Parana, pois os indices
socioeconbmicos e estruturais analisados até aqui apenas confirmam a tese.

E ainda a caréncia de infraestrutura logistico rodoviaria regional atingem as
atividades econdmicas e consequentemente a populacdo regional, tudo isso atinge
diretamente no nivel de desenvolvimento e na qualidade de vida da populacdo. Por
conta disso, uma analise profunda da rede geografica logistica regional é apresentada
no item 4.2, demonstrando que a deficitaria rede infraestrutura logistica espelha e é

corresponsavel pelo empobrecimento secular na RIP.

4.2 METODOLOGIA DE ANALISE GEOGRAFICA DA QUALIDADE DE RODOVIAS -

MAGEOQR

Nesse subcapitulo se apresentarda o método adaptado da proposta de

avaliacdo da CNT, onde serdo apontados os parametros e itens a serem considerados



142

na avaliacdo Geografica da qualidade de uma via, denominado de Metodologia de
Andlise Geogréfica da Qualidade de Rodovias (MAGeoQR).

A MAGeoQR consiste em trés etapas principais: A primeira, corresponde aos
encontros de planejamento da saida de campo para a avaliacdo, assim como do
estudo do formulario a ser aplicado, a segunda, compreende na realiza¢ao do trabalho
de campo, aplicando o formulario avaliativo e por fim, apés o campo, ocorre a
reconfirmac¢éo dos dados levantados a partir do banco fotografico e nesse momento,
também ocorre a andlise dos dados obtidos. Tais formulario geraram uma avaliagdo
onde se dava nota aos quesitos escolhidos na MAGeoQR para analise das condi¢cdes
da pavimentacao, da geometria da via e da sinalizacao.

Como ja mencionado, o método empregado foi adaptado da metodologia
utilizada na avaliagdo anual das rodovias realizada pela CNT, especificamente na
usada no ano de 2021. Enquanto os parametros da avaliacdo foram adaptados das
normas 008/2003 — PRO e a 009/2003 — PRO ambas do DNIT. N&o foi utilizada
exatamente a mesma metodologia da CNT devido a falta de equipamentos e de
pessoal, mas os principais parametros avaliativos seguiram a metodologia apontada,
permitindo uma leitura com certa densidade sobre a situacao das rodovias estudadas
nesta pesquisa.

A ampla maioria das rodovias da RIP n&o sdo pesquisada pela CNT, portanto
ndo ha dados sobre a qualidade de tais vias, essa auséncia de dados se da devido tal
confederacao sé aplicar sua pesquisa em rodovias que apresentam um grande trafego

de mercadorias, conforme apontado pelo préprio CNT (2021, p. 28):

Ressalta-se que, apesar da reformulacdo, manteve-se, na
metodologia da Pesquisa CNT de Rodovias, 0 objetivo de realizar um
diagnostico das condi¢cdes das rodovias pavimentadas brasileiras
(incluindo rodovias federais, estaduais coincidentes trechos de
rodovias estaduais relevantes. Trechos de rodovias estaduais
relevantes sao selecionados de acordo com o volume de trafego de
veiculos (obtido de 6rgaos oficiais), a importancia socioeconémica e
estratégica para o desenvolvimento regional e a contribuicdo para a
integracdo com outros modos de transporte (ferroviario, aquaviario e
aeroviario).

A CNT né&o aplica a metodologia em todas as rodovias da RIP, na regiao
estudada apenas as rodovias PRC 466, PRC 487 e a PR 460 séo analisadas, como

pode ser observada na Figura 36, marcada no circulo, portanto, para isso a
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metodologia da CNT precisou ser adaptada para obter dados das demais rodovias

gque cortam a regiao de estudo.

Figura 36 — Resultado da avaliacéo rodoviaria do Parana pela CNT.

PARANA

Classificacdo do Trecho 2021
Geime Rodovias

Estado
Geral

111

Pavimento

Campinas +
Santos
Sobral »

Sinalizagdo

Geometria
da Via

Fonte: CNT (2021)

Mogs Mirim o
Laranl Padista & 20,000 # 50900 hatstante:

Devido a falta de informacdes, decidiu-se elaborar e aplicar a MAGeoQR,
adaptada a partir da empregada pela CNT, conforme apresentou-se anteriormente, e
ela permitiu embasar as informacgdes acerca das rodovias regionais e que ficaram de
fora dos estudos da CNT. Porém, é importante mencionar que o DNIT procedera
mudanca metodoldgica nas suas avalia¢des rodoviarias, impondo uma classificacéo
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a partir da qualidade das mesmas por meio de estrelas, baseada na metodologia IRAP
- International Road Assessment Programe, desenvolvida em 2006, na Inglaterra.

Para isso foi elaborado um formulério avaliativo para verificacdo das
condic¢des das rodovias que envolvem a Regido Imediata de Pitanga, esse formulario
€ composto por 3 itens principais, o primeiro item avalia a pavimentacdo, outro a
geometria da estrada e o ultimo avalia a sinalizacéao da via.

As notas variam entre 1 (péssimo) e 5 (6tima), essas notas foram inseridas
durante os trabalhos de campo pelo pesquisador, avaliando de forma particular a partir
dos critérios aventados para avaliacdo das vias, considerando as percepcoes
construidas por meio de critérios fenomenoldgico-técnico das rodovias estudadas.

Na avaliacdo da pavimentacdo foram colocados os critérios pavimentacao,
trincas, remendos, panelas e ondulagbes. As notas obedeceram aos seguintes
critérios:

e Para pavimentacdo: Quando a rodovia é totalmente pavimentada ela recebe
notas 4 ou 5, quando possui fragmentos pavimentados, nota 3, ja se a rodovia
nao for pavimentada a nota maxima é 2, desde que ela esteja em condicfes
boas de transitar, por exemplo, se ela possuir cascalhamento e néo estiver
esburacada, jA se a rodovia ndo possuir pavimentacdo e a estrada nao
apresentar boas condicfes a nota € 1.

e Para as trincas no asfalto: Quando a rodovia ndo apresentava esse problema,
dava-se a nota 5. J& quando havia fragmentos com trincas, se ela apresentasse
trincas em trechos minoritarios dava-se a nota 4; se tivesse trincas esparsas,
entdo recebia nota 3. E se a rodovia apresentasse esse problema de forma
majoritaria, aplicava-se nota 1 ou 2, Estes mesmos critérios servem para a
avaliacao dos remendos, panelas e das ondulacoes.

Sobre a pavimentacéo, as informacdes dos quesitos avaliativos se encontram
no Quadro 1, sendo que a nota base € a nota que se deve dar a rodovia conforme as

suas caracteristicas observadas.
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Quadro 1 - Formulario empregado como metodologia para avaliacdo da
pavimentacdo das rodovias estudadas.
Pavimentacé&o Notas | Nota
base

Pavimentacado Totalmente 40ub
Fragmento 3
N&o pavimentada | Bom 2
Ruim 1
Trincas N&o existem 5
Fragmentos minoritario 4
Esparsos 3
majoritariamente 2
Totalmente 1
Remendos N&o existem 5
Fragmentos minoritario 4
Esparsos 3
majoritariamente 2
Totalmente 1
Panelas N&o existem 5
Fragmentos minoritario 4
Esparsos 3
majoritariamente 2
Totalmente 1
Ondulagbes N&o existem 5
Fragmentos minoritario 4
Esparsos 3
majoritariamente 2
Totalmente 1

MEDIA

Fonte: O proprio autor.

Apos a atribuicdo das notas, soma-se todas e tira-se a média, dividindo a

nota por 5, que € o numero de subitens analisados no item pavimentacao.

No que se refere a geometria da via, avaliou-se o tipo de rodovia, se é

duplicada ou simples, a existéncia de acostamento, o perfil ondulado ou plano, as

condicdes de pontes e viadutos, a existéncia de faixa de rolagem e a situacdo de

seguranca dos trevos.

Quanto ao tipo de rodovia, a MAGeoQR considera a existéncia de canteiro

central, de faixa central, de méo de dupla, incluindo a possibilidade de existéncia de

mao Unica, e se elas apresentam fragmento ou total asfaltamento. Neste quesito as

notas variam entre 5 e 1, sendo que considera nota 5 quando a rodovia apresenta
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faixa duplicada com canteiro central, nota 4 quando apresenta faixa central. Sendo
uma rodovia simples as notas variam entre 3 e 1, consistindo 3 pontos para vias de
mao dupla, 2 pontos se apresentar fragmentos entre mao dupla e mao Unica, ja
quando a rodovias € totalmente com via de m&o Unica ganha nota minima de 1.

Em relacdo aos acostamentos as margens das faixas de circulacao considera-
Se sua existéncia ou nao, e se existindo se sédo totais ou fragmentados, cuja avaliacdes
variam entre 5 ou 1.

Acerca do perfil da via, assim como a existéncia dos pontos e viadutos,
terceira faixa de circulacdo e trevos, as notas variam também entre 1 e 5. Sendo que
os perfis sdo avaliados a partir do terreno da pista com ondula¢éo ou em relevo plano,
podendo também ser considerada a total existéncia ou fragmentos/segmentos destes.
Sobre as terceiras faixas, considera-se se sao inexistentes ou existentes, se
existentes, se sao suficientes, raras ou insuficientes.

No guadro 2 observa-se 0s quesitos avaliados na geometria da via, assim

como as notas bases a serem aplicadas conforme as condi¢des das rodovias.
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Quadro 2 — Formulario empregado como metodologia para avaliacdo da geometria

das rodovias estudadas.

Geometria da Via Nota | Nota
base
Tipo de rodovia | Duplicada | Canteiro central 5
Faixa central 4
Simples Mao dupla 3
Mao | Fragmento 2
anica | Totalmente 1
Acostamento Existe Totalmente | Bom 5
Ruim 4
Fragmento | Bom 3
Ruim 2
N&o existe 1
Perfil Plano Totalmente 40ub
Ondulado Fragmento 20u3
Totalmente 1
Pontes/Viadutos | Existe Bom 40ub
Ruim 20u3
N&o existe 1
Terceira faixa Existe Suficiente 40ub5
Raras 3
Insuficientes 2
N&o existe 1
Trevos Existe Bom 40ub
Ruim 20u3
N&o existe 1
Média geral

Fonte: O préprio autor.

Assim como na analise da pavimentagao, apos a atribuicdo de notas, soma-

se elas e divide-se por seis, que € o numero de subitens avaliados.

Sobre a sinalizagéo das faixas de circulacdo, as mesmas sao divididas em

verticais e horizontais, consistindo em existéncia e ndo existéncia das mesmas,
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totalmente instaladas ou fragmentadas, se sdo boas ou ruins, cujas notas também vao

delabh.

Quadro 3 — Formulario empregado como metodologia para avaliacdo da sinalizagéo

das rodovias estudadas

Sinalizacéo Nota
base

Vertical Existe Totalmente Bom 5

Ruim 4

Fragmento Bom 3

Ruim 2

N&o existe 1

Horizontal Existe Totalmente Bom 5

Ruim 4

Fragmento Bom 3

Ruim 2

N&o existe 1

Média geral

Fonte: O préprio autor.

Ja no quadro 4 apresentam-se as variaveis explicitas até aqui, cuja soma dos

valores levantados e analisados no campo geram as notas e destas uma média da

condicdo geral da rodovia estudada, onde soma-se as 3 notas e divide-se por 3.

Quadro 4 — Variaveis, notas e médias das condi¢cdes das rodovias estudas.

Variaveis Valor Nota
Pavimentacao 5
Sinalizacao 5
Geometria da via 5

Média geral

Fonte: O préprio autor.

Como resultado geral do emprego das variaveis apresentadas na MAGeoQR

gera-se um grafico em formato de radar que permite visualizar os valores e notas

atribuidos aos quesitos permitindo detalhes sobre a situacdo da pavimentacéo,

geometria da via e da sinalizacdo. O valor variando entre 1 e 5 representa as notas

passiveis de serem atribuidas as rodovias estudadas, enquanto as notas possibilitam
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dimensionar a condicdo da faixa de rolamento em relacdo a uma avaliacao ideal
esperada para uma rodovia que garanta seguranca aos que por ela circulam, ver

Figura 37.

Figura 37 — Modelo do gréfico para o resultado da avaliacdo da situacdo da rodovia
estudada.

—@—Valor =@ Nota
Pavsimentagéo
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2

Geometria da vi inalizacdo

Fonte: O préprio autor.

Como critério classificatério para as rodovias estudadas, nesse caso,
permitindo um olhar geral sobre a rodovia, com base na média geral estabeleceu-se
5 atribuicbes gerais para a qualidade da via. Sendo elas: 5 pontos para rodovias
consideradas 6timas; entre 4 e 5 pontos para rodovias consideradas como boas; entre
3 e 4, para rodovias consideradas regulares, entre 2 e 3 para vias ruins e entre 1 e 2
para rodovias em péssimas situacao e/ou condicdo, também se atribui uma cor para

a rodovia, sendo que essa cor depois sera utilizada também de forma cartografica.

Quadro 5 — Referéncia de classificacdo das rodovias.

4 BOA
3 REGULAR

Fonte: O proprio autor.

A partir dos critérios metodologicos apresentados para a avaliacdo das
varidveis que atribuem as condi¢cbes e qualidade de circulagdo das rodovias
estudadas, sdo apresentadas na sequéncia a analise das nove rodovias que
compdem a Regido Imediata de Pitanga.
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4.3  ANALISE DA QUALIDADE GEOGRAFICA DAS RODOVIAS DA RIP

Esse subcapitulo tem como objetivo trazer os resultados das analises das
condi¢Bes das rodovias da RIP, nele, além de trazer os dados quantitativos, também
se apresentara a espacializacédo dos resultados, buscando um contraste da qualidade
das rodovias com o nivel de empobrecimento da populacdo dos municipios
integrantes da RIP.

Para isso, realizou-se trés saidas de campo com o propésito de observacao e
coleta de dados, cuja area percorrida envolve as rodovias demarcadas na figura 38,
onde esta delimitada a RIP, ocorridas em outubro de 2020, abril de 2021 e novembro
de 2021, sendo percorridos aproximadamente 2.500 quildmetros para andlise in loco

e preenchimento dos formulérios avaliativos que serdo apresentados na sequéncia.

Figura 38 — Rodovias da RIP onde ocorreram os trabalhos de campo.
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Fonte: Organizado pelo autor.

Importante destague se da sobre o relevo e outros aspectos fisicos da RIP,
por onde estdo assentadas as rodovias estudadas. A regido onde estdo implantadas

essas rodovias, geralmente regional, é caracterizada por exibir relevo ondulado e
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feicOes caracteristicas dos derrames basalticos, como mesetas e escarpamentos em
degraus. No tocante aos aspectos gerais da geomorfologia, a regido pertence ao
Terceiro Planalto Paranaense, dotado de compartimentos de duas subunidades
morfoesculturais: Planalto Pitanga — Ivaipord e Planalto Alto/Médio Piquiri (DER,
2017).

A RIP apresenta, ainda, um relevo suave ondulado, passando a fortemente
ondulado com feicBes caracteristicas dos derrames basalticos, como mesetas e
patamares, além de uma estrutura peculiar em forma semicircular. Ha, ainda faixas
fortemente onduladas com feicbes de mesetas e topos alongados com vertentes
ingremes, a Figura 39 permite verificar as altitudes regionais a partir de 200 metros,
alcancando 1200 metros de altitude, com as rodovias estudadas marcadas na mesma
(DER, 2017).

Figura 39 — Rodovias da RIP onde ocorreram os trabalhos de campo.
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Fonte: o préprio autor.

A primeira rodovia estudada a partir da aplicacdo da metodologia proposta é
a PRC 466, na realidade uma rodovia federal com o mesmo prefixo sendo
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administrada pelo DER/PR, essa rodovia faz a ligacao entre os municipios de Jandaia
do Sul e Guarapuava, passando pela area da pesquisa, se caracterizando como uma
estrada de alto fluxo sobre tudo de caminhdes de cargas que trafegam entre Campo
Mourao, onde fica a sede da maior cooperativa do agronegdécio da América Latina, e
Guarapuava, onde tem um hub ferroviario, além da BR 277, que corta do Parana de
Leste a Oeste, conectando inclusive a regido aos portos no litoral.

No que concerne as variaveis estudas e constantes na Tabela 16, a rodovia
PRC 466 ficou com uma média de 2,77, portanto considerada uma rodovia ruim.

Tabela 17 — Avaliagéo das condi¢cOes da rodovia PRC 466.

Variavel Valor Nota
Pavimentacao 5
Sinalizacéo 5
Geometria da via 5

3
3
vedia  aameeseer

Fonte: O proprio autor.

O Grafico 8 permite uma maior visualizagdo da avaliagdo geral da rodovia
PRC 466, pois ao se observar a linha que compdem o valor com o eixo que se atribuiu
a nota, o grafico em questdo mostra a distancia entre o ideal e a situacdo que se

encontra a rodovia.

Gréfico 8 — Avaliacao das condi¢des da rodovia PRC 466.

=@=\/alor ==0=Nota

Pavimentagéo
5

Geometria da via Sinalizacao

Fonte: O proprio autor.
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Essa rodovia apresenta uma meédia classificada como ruim, e as piores
situacdes sdo as condi¢cdes da sua Geometria, que sO ndo séo piores devido ela ser
uma concessao estadual, mas possuir toda estrutura de uma rodovia federal, como
por exemplo, ser toda em pista simples, ou seja, ndo é duplicada, entretanto possui
pista dupla, outro ponto que a torna superior as demais vias da regido é o fato do
relevo onde ela estar assentada ndo ser totalmente ondulado, sendo que as areas
mais dissecadas estdo localizadas na Serra da Marrequinha, na divisa entre o0s
municipios de Pitanga e de Boa Ventura de Sdo Roque, inclusive as curvas presentes
nessa serra sao conhecidas pelos moradores locais por serem as causas de diversos
acidentes, fato que também foi notado no campo devido a presenca de diversas
cruzes na beira da rodovia em toda extenséo dessa serra. Outro fator que baixa a nota
da geometria é devido ao estado dos acostamentos, pois eles estdo presentes apenas
em trechos, e ainda ndo estdo em boas condicdes.

Mesmo a pavimentacédo e a sinalizacdo que estdo em uma condi¢éo superior
a da Geometria apresentam problemas. A pavimentacdo apresenta trincas de forma
esparsas, entretanto se apresenta remendos de forma majoritaria, isso sendo um
outro ponto de destaque, pois ndo se notou tantas panelas (buracos) e ondula¢des na
rodovia, pois estes tinham sido resolvidos com os remendos feitos recentemente.
Cabe também mencionar que as operacfes de tapa buraco séo feitas de forma
grosseira ampliando a geracdo de ondulagbes nas pistas que colocam em risco a
circulacdo com seguranga, como pode ser observado na Figura 40.
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Figura 40 — Trecho da PRC 466 entre Pitanga e Boa Ventura de Sdo Roque.

Fonte: Trabalhode campo (2021).

A sinalizacdo da PRC 466 € outro problema que chamou atencéo, a rodovia
apresenta em toda sua extensdo tanto a sinalizacdo vertical quanto a horizontal,
porém, ambas estdo em condi¢des ruins ou inadequadas, com pichacfes encobrindo
as placas, ou encobertas pela vegetacéo ou até mesmo danificadas pelas intempéries
da natureza. As horizontais também estdo em toda rodovia, porém apenas dividindo
as pistas, inclusive, era comum ver a pintura sobre os buracos e ondulagdes da pista.

A segunda rodovia analisada é a PRC 487, essa cortando o Parana na
diagonal do Noroeste até o Sudeste, essa rodovia tem uma enorme importancia
econbmica para o estado, pois passa por Campo Mouréo, sede da Coamo. Na Tabela
17 se tem um panorama acerca das condi¢des gerais dessa rodovia.

Tabela 18 — Avaliacéo das condi¢cdes da rodovia PRC 487.

Variavel Valor Nota
Pavimentacéao 5
Sinalizagéo 5
Geometria da via 5
Média

Fonte: O proprio autor.
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Assim como a PRC 466, a PRC 487 esta relativamente em melhor estado que
as demais vias regionais, entretanto é considerada ruim, com nenhum de seus itens

passando da nota 3, bem longe do ideal como pode ser observado no gréfico 9.

Gréfico 9 — Avaliacéo das condicdes da rodovia PRC 487.

Valor Nota

Pavimentacéo

Geometria da via Sinalizacao

Fonte: O proprio autor.
Essa rodovia apresenta uma nota maior na pavimentacao, isso devido ser

totalmente pavimentada, e possuir panelas e ondulagdes apenas em locais esparsos.
Entretanto, essas panelas e ondula¢des sao corrigidas com remendos, sendo vistos
por toda rodovia. Ja as trincas ocorrem de forma majoritaria nessa via, pois essas sao
resolvidas somente pelo revestimento completo da via, como pode ser observado pela
Figura 41.



156

Figura 41 — Trecho da PRC 487 no municipio de Nova Tebas.

Fonte: Trabalho de campo (2021).

Tanto a sinalizacdo quanto a geometria da via receberam a mesma nota, 2,
ambas ruins. No caso do tipo da rodovia, na regido ela apresenta-se totalmente em
mao dupla e com um relevo majoritariamente ondulado, principalmente nas
proximidades dos rios Muquildo e Corumbatai.

Um fator que baixa a nota dessa via é devido ele possuir trechos sem
acostamentos, na regido estudada isso vai desde o trevo da PR 460 até o trevo onde
a PRC 487 cruza com a PRC 466, na divisa dos municipios de Pitanga e de Manoel
Ribas, nesse mesmo trecho n&do existem terceira faixa, essas, somente s&o
encontradas apds o trevo com a PR 460 em direcdo a Nova Tebas, e ainda séo
insuficientes. Ja os trevos e pontes sao existentes, porém sao ruins.

A rodovia PR 364 conecta 0 municipio de Guarapuava a Campina da Lagoa,
também sendo administrada pelo DER/PR. No que concerne essa via, no trecho
estudado a mesma apresenta uma média de 1,72, fazendo dela uma rodovia avaliada
entre como péssima, sobretudo na condicdo geométrica da via que ficou com uma
nota de 1,16 (como pode ser observado na tabela 17) isso se deve principalmente ao
fato de o estado ter feito a pavimentacdo a partir da estrada original/pioneira que na

sua quase total extensdo se da sobre um espigdo. Com isso ela é profundamente
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sinuosa, marcada por centenas de curvas e morrotes que impedem a visualizacao a

poucos metros do local onde o motorista encontra-se dirigindo.

Tabela 19 — Avaliagéo das condi¢Oes da rodovia PR 364.

Variavel Valor Nota
Pavimentacgéao 5
Sinalizagéo 5
Geometria da via 5

Viedia B 7 I

Fonte: O proprio autor.

Em relacdo ao tipo da rodovia, ela apresenta trechos de mao Unica e de méo
dupla, entretanto, mesmo nos locais de mao dupla a via é estreita, praticamente da
dimensédo de uma rodovia de méo Unica. Outros pontos negativos em relacédo a essa
estrada é que ndo ha acostamentos em nenhum trecho da rodovia, também né&o
existem trechos com terceiras faixas, sendo que tudo complica-se ainda mais devido
ao relevo onde ela foi construida ser muito ondulado. J& as pontes presentes nessa
estrada sao ruins, sendo estreitas e com ondulacdes bruscas nos limites entre a ponte
e o asfalto, no campo também se notou que ndo havia trevos nas entradas de estradas
vicinais ou vilas rurais, fato que pesa na periculosidade de uma rodovia, pois sdo mais
carros cruzando de um lado para o outro da estrada sem uma organiza¢cdo minima.

O Gréfico 10 confirma que a nota da geometria da via se encontra mais

distante do valor ideal estabelecido metodologicamente.
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Gréfico 10— Avaliacéo das condicdes da rodovia PR 364.
=@ \/alor Nota
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Fonte: O proprio autor

Tanto a sinalizacdo quanto a pavimentacdo apresentam uma média 2. Sobre
a pavimentacao, a estrada apresenta dois trechos, um pavimentado, desde o trevo da
158 até a area urbana de Laranjal, e depois ela ndo possui pavimentacdo asfaltica,
esse trecho indo desde a area urbana de Laranjal até Campina da Lagoa, fato que
traz abaixo a nota dessa rodovia. No trecho pavimentado o asfalto possui trincas de
forma majoritaria, assim como panelas e remendos e ondulagdes.

Nessa rodovia quase nédo ha sinaliza¢des, tanto horizontal quanto vertical, na
horizontal apenas ha uma linha dividindo a estreita pista em duas, indicando que ela
é de pista dupla, ja as verticais sdo praticamente inexistentes, existindo apenas em
pontos criticos, ou seja, em locais com altos indices de acidentes. Essa falta de
sinalizacdo a torna perigosa, pois ela apresenta um elevado nivel de sinuosidade,
como ja mencionado, ela esta sobre um relevo muito ondulado e ndo ocorreram
recortes nas rochas, devido a isso ndo se tem uma ampla visdo da pista, pois as
curvas fechadas, as colinas e os morros aimpedem a viséo. A figura 42 traz um retrato

das caracteristicas dessa rodovia.
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Figura 42 — Trecho da rodovia 364 no municipio de Laranjal.

Fonte: Trabalho de campo (2021).

Outra questdo, e apontado pelos moradores de Laranjal durante as
entrevistas no trabalho de campo, € a falta de hospital no municipio, sendo que o mais
proximo esté localizado em Pitanga, a 108 km de distancia, os entrevistados relataram
a dificuldade de deslocamento em situacdes de emergéncias, principalmente devido
as curvas que além de impedir uma viagem mais rapida e segura, também torna mais
desconfortavel devido a instabilidade no deslocamento de automdéveis e mesmo
ambulancia em caso de atendimento.

Sobre a rodovia PR 460, essa faz a conexdo entre as rodovias PRC 466, a
PR 239 e a PRC 487, ela passa pelos municipios de Pitanga e de Nova Tebas,
medindo segundo o DER/PR (2022) cerca de 24 km. A tabela 18 aponta as médias

da avaliacdo dessa rodovia.
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Tabela 20 — Avaliacdo das condi¢Bes da rodovia PR 460.

Variavel Valor Nota
Pavimentacao 5
Sinalizagao 5
Geometria da via 5
Média

Fonte: O proéprio autor.
Assim como a PRC 466, essa rodovia apresenta um grande trafego de

caminhdes, pois faz a ligacdo entre a PRC 487 e a PRC 466, ou seja, conecta Campo
Mouréo a Guarapuava, devido a isso e a falta de manutencéo, essa rodovia apresenta
diversos problemas em sua pavimentacdo, sendo que apresenta de forma majoritaria
panelas, ondulacdes, trincas e remendos, essas, feito de forma grosseira, como pode

ser observado na Figura 43.

Figura 43 —Trecho da PR 460, no municipio de Pitanga.

Fonte: Trabalho de campo (2021).

Outra questédo que é perceptivel na Figura 42 é a deficiéncia na sinalizacao,
sendo essa a menor nota da rodovia, pois a horizontal era inexistente em todo
percurso da rodovia e a vertical existia em alguns pontos, mas ruim, sendo muito
velhas, desbotadas até mesmo pichadas ou mesmo encoberta pela alta vegetacao na
beira da rodovia.
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O Grafico 11 apresenta a distancia entre uma rodovia ideal e a situacao

encontrada na PR 460.

Gréfico 11 — Avaliacdo das condi¢des da rodovia PR 460.
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Fonte: O préprio autor.

Em relacdo a Geometria, a alguns itens que elevam relativamente a nota
dessa via, como ser de mao dupla e possuir acostamento em todo percurso, porém,
sao acostamentos de baixa qualidade. Os outros itens considerados pela metodologia
sdo as terceiras faixas, essas existem, porém sdo insuficientes, ja as pontes
existentes sdo ruins, algumas ndo possuindo nem as muretas de contencdo que
impedem que em um acidente um veiculo caia nas aguas de um rio.

A rodovia PR 456 faz a conexao da PRC 158 e da PR 364 com a PRC 466,
essa passando pelos municipios de Pitanga, Santa Maria do Oeste e de Palmital. Logo
na entrada dessa rodovia pela PRC 466 nota-se uma placa avisando que ela néo

possui acostamento como pode ser observada na Figura 44.
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Figura 44 — Placa na PR 456 avisando que ela ndo possui acostamento.
S A _

Fonte: Trabalho de campo (2021).

Esse € um fator que ja baixa a nota da geometria da via, sendo essa a mais
baixa de todas as variaveis analisadas nessa rodovia, como pode ser observado na
Tabela 20.

Tabela 21 — Avaliagédo das condi¢des da rodovia PR 456.

Variavel Valor Nota
Pavimentacao 5
Sinalizacao 5
Geometria da via 5
Média

Fonte: O proprio autor.

Dando sequéncia aos dados obtidos acerca da geometria da via, além da
inexisténcia dos acostamentos, outros dois itens que recebem notas minimas, que é
a inexisténcia de terceira faixa e o relevo quase que totalmente ondulado, cabe
mencionar que essa rodovia foi construida sobre a Serra da Pitanga, como pode ser
observado na Figura 45. Ja os trevos e as pontes séo ruins, ndo dando a seguranca
necessaria para os transeuntes.
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Figura 45 — Trecho da rodovia 456 no municipio de Santa Maria do Oeste.

=

Fonte: Trabalho de campo (2021).

A segunda nota mais baixa é a sinalizacéo, essa existente apenas em alguns
trechos tanto na vertical quanto na horizontal, e onde existem, ambas séo ruins, tendo
0s mesmos problemas de quase todas as rodovias regionais, com pichagdes e a acao
do tempo destruindo a sinaliza¢do. Esses problemas, afastam ainda mais a rodovia
de uma rodovia excelente, que teria a nota 5, como pode ser observado no Grafico
12.
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Gréfico 12 — Avaliacao das condi¢des da rodovia PR 456.

e \/alor Nota

Pavimentagao
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Geometria da via Sinalizagdo

Fonte: O préprio autor.

Dos itens avaliados nessa rodovia, a pavimentagcao é a que mais se aproxima
do ideal, atingindo uma média de 2,8. Nos subitens pode-se destacar que €
pavimentada em toda sua extensdo, assim nesse subitem ela recebeu uma nota de 4
pontos, j& sobre a qualidade da pavimentacéo ela recebeu notas 3 sobre as panelas
e ondulacfes ja que ocorrem de forma rara, ja trincas e remendos sdo comuns de
serem observados nessa via, portanto, receberam nota 2.

A rodovia BR 158 é uma das maiores rodovias do Brasil, cortando o pais de
Norte a Sul, na regido recebe a nomenclatura de PRC 158 e passa pelos municipios
de Palmital e Mato Rico, entretanto, ela é pavimentada de Guarapuava até a area
urbana de Palmital, apés isso ela é uma estrada em leito natural (chdo batido) até
Roncador, depois volta a ter pavimentacédo asfaltica.

Esse fator faz como que sua nota seja baixa, classificada como ruim, nos
fragmentos onde ela é pavimentada € comum encontrar remendos, ondulacdes e
trincas no asfalto, ja panelas € menos comum, mas ainda assim € encontrada.

A tabela 21 apresenta as medias atribuidas a PRC 158 durante o trabalho de

campo.
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Tabela 22 — Avaliacdo das condi¢cfes da rodovia PRC 158.

Variavel Valor Nota
Pavimentacao 5
Sinalizacao 5
Geometria da via 5
Média

Fonte: O proéprio autor.

Pode se observar que a menor média estd na geometria da via, essa,
considerada como péssima, isso, devido ela apresentar trechos de méo Unica, a
inexisténcia de acostamento e terceira faixa, estar assentada em um relevo muito
ondulado, e possuir trevos e pontes ruins, muito distante de uma rodovia considerada

como excelente, essa comparacao pode ser observada no grafico 13.

Grafico 13 — Avaliacdo das condi¢des da rodovia PRC 158.

Valor Nota

Pavimentacao
5

Geometria da via Sinalizacao

Fonte: O proprio autor.

Quanto a sinalizacédo da rodovia, ela segue 0 mesmo padrao das demais da
regido, existe de forma dispersa, sendo que tanto a sinalizacao vertical quanto a
horizontal séo insuficientes para manter um deslocamento seguro, pois ndo ha uma

manutencao constante nessa via. A Figura 46 demonstra um trecho da PRC 158.
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Figura 46 — Trecho da PRC 158 no municipio de Palmital.

e

Fonte: Trabalho de cmpo (2021).

A Figura 46 demonstra um padrdo que essa rodovia segue por onde ela é
pavimentada na RIP, com muitas curvas, sem acostamento, com sinalizagéo
deficitaria, com muitas trincas no asfalto e com morros e colinas ao seu redor.

Na RIP ha duas rodovias de acesso a sedes de municipios que apresentam
muitas semelhancas, e que inclusive na aplicacdo da metodologia ficaram com a
mesma nota, sdo a PR 845 e a PR 820.

A rodovia PR 845 é uma pequena estrada que conecta a area urbana de Nova
Tebas com a PRC 487, no encontro dessas duas rodovias esta localizado o distrito de
Catuporanga, que é conectado a sede do municipio pela PR 845. ja a PR 820 conecta
a area urbana de Boa Ventura de Sao Roque a PRC 466.

As Tabelas 22 e 23, apontam as médias dessas rodovias obtidas durantes os

trabalhos de campo, cabe observar que apresentam as mesmas notas.



167

Tabela 23 — Avaliacdo das condi¢Bes da rodovia PR 845.

Variavel Valor Nota
Pavimentacao 5
Sinalizacao 5
Geometria da via 5
Média

Fonte: O proéprio autor.

Tabela 24 — Avaliacdo das condi¢Bes da rodovia PR 820.

Variavel Valor Nota
Pavimentacao 5
Sinalizagao 5
Geometria da via 5
Média

Fonte: O préprio autor.

Juntamente com a PR 456, a PR 845 e a PR 820 apresentam empatadas a
segunda melhor nota da pavimentagcdo da RIP, essa nota é relativamente alta devido
elas serem totalmente pavimentadas e ndo possuirem tantos buracos e ondulagdes,
porém elas possuem muitos remendos e trincas, diminuindo a nota. Como ja foi
mencionado elas possuem a segunda melhor nota de pavimentacéo da regido, porém
estdo longe de possuir uma pavimentacdo perfeita, como pode ser notado nos
Gréficos 14 e 15.

Gréfico 14 — Avaliacao das condi¢des da rodovia PR 845.

Valor Nota

Pavimentacao

Geometria da via Sinalizacao

Fonte: O préprio autor.
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Gréfico 15 — Avaliacéo das condi¢des da rodovia PR 820.

= \/alor = Nota

Pavimentacao

Geometria da via Sinalizacéo

Fonte: O préprio autor.

Mesmo sendo notas relativamente elevadas se comparadas com outras
rodovias da RIP, elas ainda sdo consideradas ruins, seguindo as mesmas
caracteristicas das demais rodovias regionais, como pode ser observada nos trechos
retratados nas Figura 47 e 48.

Figura 47 — Trecho da PR 845 no municipio de Nova Tebas.

Fonte: Trabalho de campo (2021).
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Figura 48 — Trecho da PR 820 no municipio de Boa Ventura de Sdo Roque.

Fonte: Trabalho de campo (202i).

As sinaliza¢gGes de ambas as rodovias seguem o padréo da RIP, existem, mas
sdo apenas fragmentos e ainda assim em péssimo estado, em diversas partes das
rodovias a sinalizagao horizontal foi apagada pelos diversos remendos, ja as verticais
estavam escondidas pela vegetagéo.

Quanto a geometria da via, esse é o item mais problemético, ndo possuindo
acostamentos, terceira faixa e nem trevos, sdo consideradas rodovias de méao dupla,
mas sao muito estreitas e isso associado ao relevo muito ondulado as tornam rodovias
perigosas, ndo permitindo uma visdo das vias a médias/curtas distancias, pois as
mesmas foram construidas sem a correcdo da morfologia do curso escolhido. Elas
seguem basicamente um caminho pioneiro que foi pouco alargado e lancado asfalto
sobre ele sendo que o encontro de dois caminhdes coloca em situacdo de perigo, pois
sempre h& o risco de um choque entre eles, afinal as vias sdo muito estreitas, além
de apresentar diversas arvores logo nas bordas das estradas, ndo tendo para onde
escapar em caso de acidente.

A PR 239 é uma rodovia do estado do Parana que deveria conectar o Leste
do estado com a regido do triplice fronteiro, entretanto essa rodovia existe em
fragmentos, na RIP ela aparece entre os municipios de Pitanga e de Mato Rico,
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passando pelo distrito pitanguense da Barra Bonita, onde se localiza os pocos de
exploracdo de gas natural.

Na RIP, os 48 km dessa rodovia comecaram a ser pavimentados no ano de
2018, inclusive mudando o inicio de seu curso em cerca de 800 m, tendo seu inicio
no mesmo trevo de conexdo entre as rodovias PRC 466 e PR 460. Durante os
trabalhos de campo a rodovia havia recebido pavimentacdo em cerca de 5 km, outros
20 km estavam sendo preparados para receber asfalto. A figura 49 retrata o recente

asfaltamento da rodovia.

Figura 49 — Trecho recém asfaltado na PR 239, no municipio de Pitanga.

Fonte: Trabalho de campo (2021).

Para essa rodovia foi avaliado apenas os trechos nao pavimentados, pois nao
se sabe como a estrada ficara apds sua concluséo. A Tabela 24 aponta a avaliacdo

dessa estrada.
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Tabela 25 — Avaliacdo das condi¢Bes da rodovia PR 239.

Variavel Valor Nota
Pavimentacao 5
Sinalizacao 5
Geometria da via 5
Média

Fonte: O proéprio autor.

Conforme pode ser observado essa rodovia apresenta as piores notas, iSso
devido ela ndo ser pavimentada, portanto as notas da pavimentacdo sdo todas
péssimas. A melhor nota dessa rodovia € a sinalizagdo, mesmo essa ainda
extremamente distante de uma rodovia considerada excelente, como pode ser

observada no Grafico 16.

Grafico 16 — Avaliacédo das condi¢des da rodovia PR 239.

Valor Nota
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Fonte: O préprio autor.

O melhor item dessa rodovia ainda é péssimo, a sinalizacdo da rodovia é
praticamente inexistente, o pouco que existe sao placas indicando o nome da rodovia
e a quilometragem que vocé estava dela, como pode ser observado na Figura 50, as
demais placas ou sinalizacbes presentes na rodovia eram feitas pelos moradores

locais.
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Figura 50 — Sinalizacdo presente nas beiras da PR 239, no municipio de Pitanga.

Fonte: Trabalho de campo (2021).

Como pode se notar a placa esta em péssimas condic¢des, pior do que isso s
as sinalizacoes feitas pelos moradores que indicam uma ponte perigosa. Esse, fato
gue contribui ainda mais para as baixas notas da geometria da via. A Unica nota 2 que
essa rodovia recebeu foi devido a existéncia de pontes, mas elas serem de péssima

gualidade, ndo gerando seguranga alguma aos passantes, como pode ser observado
na Figura 51.
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Figura 51 — Ponte localizada na PR 239 no municipio de Pitanga.

oe: Trabalho de campo (20). o

Outro fator que baixa ainda mais a nota da via é o relevo onde ela foi
construida, totalmente localizada na Serra da Pitanga, passando por diversos morros
e colinas, por vezes, nas bordas de diversos vales profundos.

Enquanto sintese, das analises procedidas das rodovias, chegou-se a
conclusao de que todas elas estdo muito abaixo de uma qualidade ideal para atender

a populacgéo e os setores da economia na RIP, como se observa na Tabela 26.
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Tabela 26 — Analise final das condicdes rodoviarias na RIP.

RODOVIA Nota méaxima MEDIA
PR 466
PR 487
PR 456
PR 845
PR 820
PR 460

PRC 158
PR 364
PR 239

MEDIA RIP
Fonte: o préprio autor.

gl

o1|o1 o1 01 01 01 01 01 O

Mesmo que as condicdes gerais sejam muito ruins, 4 rodovias apresentaram
condicBes muito distantes do ideal, sobretudo, a PR 460 que faz a ligacédo entre a
sede do municipio de Pitanga com o trevo de Nova Tebas. Porém, 2 rodovias que
carecem de rodovia asféltica se caracterizam entre as piores, dentre as piores, que
sdo a PR 364 e a PR 239, sendo que essa Ultima esta passando pelo processo de
asfaltamento, em pleno 2022, atendendo os interesses do capital, a partir a
prospeccado da exploracdo de gas natural no distrito pitanguense da Barra Bonita.

Tais fatos demonstram que a regido recebe parcos investimentos na medida
em que seu territorio desperta interesse do capital. A figura 51 traz uma sintese geral
da situacéo, ou do espelhamento, ao casar as condi¢cdes gerais das analises feitas
sobre as nove rodovias com o indice de pobreza na RIP.

Ndo diferente do que se aventou ao levantar a problematica do
empobrecimento regional e o reflexo das rodovias nas péssimas condi¢cdes de
conservagao, ou mesmo sem cobertura asfaltica na RIP, é possivel dizer que o
empobrecimento regional segue até o presente momento, como demonstrado nos
indices apresentados na figura 52, onde as condi¢des rodoviarias corroboram com
essa andlise, afinal, a regido é carente de todo tipo de investimento publico, e também,
privado, para romper o ciclo histérico de pobreza, empobrecimento e
subdesenvolvimento que seguem em curso por conta das préprias elites do poder e

do atraso regional.
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Figura 52 — Sintese da analise regional: pobreza e qualidade rodoviaria.
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Fonte: o préprio autor.

Concidentemente parte dessas rodovias envolveram politicas publicas
governamentais que eram denominadas Estradas da Liberdade, tal programa foi
criado no ultimo governo de Roberto Requido (2003 — 2010), na regido as rodovias
gue receberam investimentos foram a PR 820, que recebeu pavimentacdo em 2006,
antes era de leito natural e a PRC 466, entre Pitanga e Guarapuava onde foram feitos
servicos de correcdo de deformacbes de pista, e recapeamento da pista e dos
acostamentos, além da recuperacdo da sinalizacdo da rodovia (ROBERTO
REQUIAO, 2022).

Mesmo com esses investimentos, as rodovias da RIP ndo alcancaram a
mesma qualidade das rodovias do Anel de Integracao, pois os investimentos foram
politicamente momentaneos, fazendo com que, na sequéncia sua manutengdo se
desse de forma lenta e pontual. Tal situacdo se agrava mais ainda a partir do fim do
governo Requido quando governos menos populares/populistas praticamente
abandonaram essas estradas dando foque para as grandes regides produtoras de
riguezas para o0 estado, que coincidentemente estdo interligadas pelo Anel de
Integracgédo, desintegrando ainda mais as rodovias que haviam sido nomeadas como
Estradas da Liberdade.
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Sobre essa questéo, Blum (2017, p.197) afirma que:

Essas diversas barreiras a circulacdo podem ser instaladas das mais
diversas maneiras. E a primeira delas pode ser observada através da
relacdo possibilidade/encerramento causada pela prépria construcéo
historica das diversas redes no territorio. Ao se instalar uma rede de
circulacdo, esbarra-se, de certa forma, num determinismo das redes,
segundo 0s quais 0 acesso € permitido nos pontos que estdo
interconectados, enquanto sao restritivos com relacdo aos pontos que
se encontram fora da rede.

Na mesma perspectiva, Blum (2015, p. 4288), demonstra a questdo que
envolve a circulagdo nas rodovias estaduais incluindo os valores abusivos do pedagio
gue acabam caracterizando a dificuldade de trafegar sobre maneira para a populacao

de baixa renda.

Esta estrutura da circulagdo cria uma maneira de controlar o territorio
através da sua circulacdo. Isso significa afirmar que, através da
instalacdo de maneiras ndo estatais de impedir 0 movimento, através
da cobranca de tarifas de pedagio que variavam entre R$ 3,40 e R$
78,60 em 2015 (DER/PR, SEINFRA, 2015), se pode falar em uma
governamentalidade do territério, ou seja, a sua disciplinarizagéo.
Reduzindo a possibilidade de acdo dos agentes ndo-econémicos, ou
assumindo que estes custos deverdo ser socializados por toda a
sociedade sendo que alguns agentes podem absorver estes custos
(as empresas que trabalham com a circulacdo de sua producéo), a
administracéo territorial acaba por gerar maneiras legais, porém néo
legislativas de controlar a circulacdo no espaco.

As condi¢des das rodovias estudadas nesta pesquisa assim como aquelas
gue fazem parte do Anel de Integracdo sobretudo essa ultima que busca mostrar para
além do territorio do Parana, que o estado possui caracteristicas de modernidade séao
guestionaveis e contraditérios. Afinal, o Anel de Integracdo na realidade gera uma
desintegracéo entre as regides produtoras do estado no que concerne a circulacao da
populacado, ao passo que apenas direciona por meio de rodovias pedagiadas o fluxo
de producdo industrial e do agronegdécio para a zona portuaria litoranea,

Em resumo, parece que tal sistema apenas interligou as rodovias ja existentes
carreando a producdo com Paranagua, e, mesmo as Estradas da Liberdade nunca
garantiram liberdade plena ao povo que esteve a sombra do Anel de Integracao pois
tais estradas tidas como livres acabavam no sistema de rodovias pedagiadas criando
assim uma sensacao de que era possivel cruzar o estado em todos os sentidos com

menor custo para motoristas particulares e empresas de transportes.



177

Tais analises ficam nitidas quando a aplicacdo da MAGeoQR na RIP, pois
mesmo estando longe do Anel de Integracdo elas eram incapazes de gerar
renda/trabalho e riqueza na perspectiva regional, transformando essa regido em uma
ilha de subdesenvolvimento, empobrecimento e relativo isolamento em relagdo ao

territorio politico-juridico e econémico do estado do Parana.



Omporcimento, 0 abandono e o éxodo entre Pitanga e Mao Rico, trabalho de cmpo, 15 dezembro
2021.

5 CONSIDERAGCOES NAO-FINAIS: O ATRASO, O EMPOBRECIMENTO E O
ABANDONO QUE SEGUEM
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Nunca na histéria da humanidade houve condi¢cdes técnicas e
cientificas tdo adequadas a construir o mundo da dignidade humana,
apenas essas condi¢cdes foram expropriadas por um punhado de
empresas que decidiram construir um mundo perverso.

Milton Santos

Em 1970, Pedro Calil Padis (1981), em sua tese sobre a economia periférica
do Parana, mencionava que o estado nao tinha condi¢des, ainda, de deixar de ser
uma unidade federada dependente do setor primario, pois alocava recursos nas
regibes mais importantes da producdo agropecuéaria de alta qualidade, isso que
alguma regides acabavam de ser, ou ainda estava, sendo incorporadas tardiamente
ao territorio politico-juridico, econémico e social paranaense, a exemplo do Norte
Central, Oeste e Noroeste, com excec¢ao para a distante Guarapuava, que fazendo
parte do Parana Tradicional, ja estava incorporada.

Tudo isso fazia parte de um grande esfor¢co tardio de imposicdo de um
mercado consumidor interno e externo com as politicas de incorporacédo de um setor
secundario conjunto com o agropecuario, que visava fazer com que o Parana deixasse
de ser uma economia periférica e subsidiaria do centro dindmico do pais.

Mas todo esse esforco de transformar o Parand em uma grande economia
incorporada ao Brasil dindmico levou ainda algumas décadas, tanto que somente
ocorreria na segunda metade de 1990, quando da instalagcdo das montadoras de
automoéveis na Regiao Metropolitana de Curitiba. Mas, a Regido Imediata de Pitanga
passou longe desse processo. Mesmo tendo seus momentos de vivencia com uma
economia periférica, Pitanga e 0s outros seis municipios da RIP que eram na maioria
distritos do polo regional, viveram curtos momentos envoltos, sobretudo, pelo auge da
fase madeireira, pois tirando isso, sempre esteve “distante” dos interesses do estado,
fazendo parte do seu miolo geopolitico sem colocar risco a integridade territorial do
Paranda, a exemplo do Norte Central e do Sul e do Sudoeste-Oeste, cujos movimentos
emancipatoérios e de perda de territério para unidades federadas vizinhas, vinham
desde a Guerra do Contestado, passando pelo Levante dos Posseiros do Sudoeste,
Guerra de Porecatu e, claro, a criagdo do estado do Iguagu e seu movimento
emancipacionista que segue deste entao.

E possivel dizer, ainda, a partir da analise da formac&o socioespacial da RIP,
0S municipios que a compdem foram sempre periféricos e secundarios dentro de uma
geopolitica interna (e mesmo de interesses externos) das elites econémicas e politicas

paranaenses. A regido foi uma das ultimas que foi incorporada na rede logistico-



180

rodoviaria estadual, isso apenas nos anos de 1980, com o asfaltamento da PRC 466,
ao passo de que as demais rodovias foram asfaltadas apenas no final do século XX
e, agora no século XXI algumas rodovias recentemente passaram a conviver com
obras de asfaltamento para o rompimento do isolamento perante Pitanga e demais
centro econdmicos regionais e estaduais, como por exemplo a rodovia que liga
Pitanga a Mato Rico, cujo asfaltamento atingia 5 km dos 43 km do seu tracado entre
as duas sedes municipais — um atraso secular, se comparado com outras regides
dindmicas do estado.

Além de Pitanga e a RIP serem a periferia dentro das periferias existentes
dentro do territério paranaense, ela convive com um empobrecimento e perda de
populacdo nos ultimos 30 anos. A falta de perspectivas fortalece essa tese, pois 0
asfaltamento rodoviario que deveria ajudar no rompimento da falta de uma rede
logistica chegou muito tardiamente. O avanc¢o do agronegdcio, a partir do advento do
plantation de soja, também ndo deu conta de romper tal isolamento, periferizacdo e
empobrecimento da populagéo, inclusive ajudou na concentracdo da terra e
direcionou a riqueza para um pequeno grupo produtor de comodities, ampliando o
éxodo rural e consequente concentracéo da terra.

A perda de populacdo na RIP é quase que irreversivel, para conté-la, ha que
se aplicar politicas publicas fortes e contundentes, caso contrario, a tendéncia seria o
desaparecimento de alguns municipios. Mesmo que o éxodo lance parte da populagéo
da RIP para Pitanga, cidade polo, ela ndo da conta de absorver toda essa mao de
obra expurgada dos pequenos municipios, com isso, € certo que muitos desses
migrantes rumem para Guarapuava, lvaipord, Cascavel, Maringa, Londrina e mesmo
para a Regido Metropolitana de Curitiba.

As elites do poder e do atraso secular sobre o territério da RIP séo
responsaveis por esse cendrio de degradacao socioeconémico-cultural-ambiental que
leva a RIP ao seu esgotamento de possibilidades de rompimento do empobrecimento
a partir da geracao de renda, trabalho e riqueza para a populacéo dos sete municipios.
Essa elite vem mantendo sobre sua tutela, a terra assim como 0s parcos meios de
producdo do setor secundério. A burguesia regional nada mais faz do que garantir o
comercio e 0s servigos que ainda sustentam parte da populagéo regional, por meio do
emprego formal, que como se viu nas analises, é pequeno e concentrado em Pitanga

e Palmital, mas seu objetivo principal, € garantir a produ¢céo agropecuaria, com mais
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importancia para o gréo de soja que passou dominar a producédo a partir do inicio dos
anos 2000.

Ha um fator bastante interessante no que concerne as analises da formacéo
socioespacial da RIP, pois ao se estudar a composi¢cdo humana regional, esta, se
caracteriza socioculturalmente pelo grupo social caboclo, desde o inicio do século XIX,
havendo nisso, uma certa coincidéncia de se observar que as cidades menos
desenvolvidas do estado, possuem na sua génese, a composi¢cédo social de povos
tradicionais, dentre eles, caboclos, faxinalenses, quilombolas etc. Tanto que desde
meados do século XIX ha um esforco das elites paranaenses, do dito Parana
Tradicional, para branquear seu territorio a partir da colonizacdo europeia — mas esse
processo foi tardio no estado, pois apenas a partir de 1870 o territério politico-juridico
paranaense comecou conviver com grande fluxo migratério, sobretudo por eslavos,
gue, inclusive se estabeleceram na regido de Pitanga, ou seja, na RIP.

Outro fator importante nas analises feitas nesta pesquisa, demonstram haver
pouca representatividade politica regional. No caso da RIP, essa forca politica é
praticamente insignificante, pois ndo possui representantes no parlamento nacional e
estadual, dependendo das benesses politicas de Guarapuava e mesmo de Curitiba.
N&o had como desenvolver uma regido sem que ela possua forca politica para
barganhar politicas publicas infraestruturais, com a falta de representacédo politica
local/regional, a regido vem se mantendo a margem do desenvolvimento das regides
circunvizinhas. Assim, a manutencdo do empobrecimento regional na RIP tem sido
estratégica para as elites que comungam com liderancas politicas do agronegécio,
gue atuam fora pelos seus interesses, e mantem os de dentro fora do jogo politico que
poderia ser estratégico para o rompimento do subdesenvolvimento secular alia
registrado.

N&o é de se duvidar de que o modelo de desenvolvimento tardio e periférico
do Parana tenha sido gerador da falta de desenvolvimento na RIP. Afinal, as analises
feitas nessa pesquisa a partir de diversos fatores e indices socioeconémicos e sociais
casados com a rede logistico-rodoviaria acabaram demonstrando que o sistema
viario, que teria o papel de rompimento de isolamento e seria gerador de trabalho,
riqueza e renda, apenas espelhou o0s baixos indices que explicaram o
empobrecimento continuo na RIP. Pois, quando se observa o discurso por tras das
rodovias como indutoras de desenvolvimento, a falta delas impacta no sentido

contrario, ou seja, nho subdesenvolvimento — afinal, seguindo o mote do rodoviarismo,
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tempo é dinheiro, portanto sem as rodovias, o tempo é lento e se ganha menos
dinheiro.

Outro fator importante de se denunciar ao estudar com profundidade a RIP,
como regido homogénea dentro da l6gica da discussao de regido e regionalizacdo na
Geografia, seria que a partir da RIP se desmonta a légica da homogeneidade sulista,
pois aos olhos dos que vivem noutros lugares do Brasil, o Sul do pais apresenta uma
formacao e situagcédo socioeconémica homogénea de desenvolvimento — mas a RIP
permite desmontar tal discurso, que é vendido pela midia a partir da propria arrogancia
sulista, de que aqui no Sul, tudo é rigueza e desenvolvimento, mas, seguindo a légica
do sistema capitalista, seria impossivel viver sem a contradicéo disso, ou seja, sem
areal/regides de pobreza, ou empobrecidas e dominadas pela forme.

Assim, a RIP nada mais é do que uma das regides deprimidas
socioeconomicamente do Sul do Brasil, pois a andlise pormenorizada a partir de
dados oficiais e trabalhos de campo, apenas desnudaram a falacia do “sul maravilha”,
mostrando que aqui no Sul se convive com todas as contradicdes do sistema
capitalista, onde pobreza e riqueza convivem lado a lado — e isso € importante para a
prépria manutencéo da elite do poder e do atraso que €, de fato, geradora desta
situacao.

E, a manutencdo da baixa infraestrutura para a RIP é fundamental para a
perpetuacdo da condicdo de empobrecimento regional e garantia dos interesses das
elites que avolumam suas riquezas sobre esta regiao geografica habitadas por pobres
e, tendo em média mais de 40% da populacéo total, vulneravel a pobreza.

O empobrecimento na RIP é crescente e continuo, isso ficou claro a partir dos
dados analisados, sendo que nenhum deles demonstrou haver convergéncia para
uma situacao de melhora, isso fica claro pela perda de populag¢édo que € ininterrupta
h& mais de trés décadas — buscar melhores condi¢Bes de vida e dignidade, parece
ser possivel, apenas, fora da regiao.

Mas essa pesquisa nao pode ser concluida sem que se aponte proposicoes
para o futuro regional. Tais proposi¢cdes abrem, ainda, caminhos para futuras
pesquisas sobre essa regido, onde deve-se seguir procedendo analises profundas
sobre a situagdo de cada municipio da RIP buscando encontrar mecanismos de
estancamento da perda de populacdo, assim como propondo planejamento
estratégicos para o rompimento deste ciclo de empobrecimento, achando alternativas

para a geragcao de renda, trabalho e riqueza, mas que estes estejam vinculados a
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prépria realidade regional — é preciso pensar localmente e/ou regionalmente, em
busca de um desenvolvimento que tenha bases enddgenas para a populagcéao da RIP.

Nestas conclusées ndo deveriam surgir apontamentos analiticos a partir de
um ampliar do marco tedrico, mas ele se faz necessario, pois essas consideracdes
necessitam abrir as portas para futuros trabalhos de pesquisa sobre a RIP, ou para a
continuidade do que aqui se levanto e analisou nestes anos de pesquisa de
doutoramento.

Como forma de apontar possibilidade para o rompimento do empobrecimento
na RIP e da perda de populacdo que apenas agrava esta situacao, acredita-se que
uma saida possivel seria encaminhar os sete municipios para um desenvolvimento
que seja endogeno, a partir das realidades socioambientais e culturais existentes na

propria regido. Sobre esta questdo, Sieber (1999, p. 445) aponta questdes salutares:

“‘um desenvolvimento exitoso ndo é simplesmente o mesmo que
crescimento econbmico, sendo que deve existir um contexto
adequado de tipo social, econémico, politico, administrativo e cultural
alcancar o que se define como desenvolvimento.”

Para Rodrigues (1997), desenvolvimento local se refere ao processo em que
as localidades, equipadas de seus recursos mais variados, geram conveniéncias de
ascensao que transforme as condi¢cdes de vida da populacdo para o bem-estar
coletivo, praticando a geracao de producéo, trabalho e renda a partir de mecanismos
locais que dinamizem a economia em pequena escala — as escala do mundo vivido -,
provocando o desenvolvimento do lugar por intermédio de taticas que gerem baixo
impacto socioambiental, respeitando, claro, a base cultural, pois é ela quem dara
lastro/enraizamento para o desenvolvimento das comunidades a partir da sua
realidades mais profunda.

Desta forma, a perspectiva de um desenvolvimento local, se criam propostas
gue respondam e incentivem um desenvolvimento econdmico a partir do mundo
vivido. As bases endogenas e politicas (para as politicas publicas correlacionadas)
precisam atender, ainda, as especificidades de cada local, tais obrigacfes precisam
respeitar as diversas dimensdes, que ndao apenas econdmicas, pois devem caminhar
no sentido de atenuar as desigualdades sociais que sao fruto de muitas décadas de

empobrecimento regional (ZABATA et al., 2001).
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Mas o desenvolvimento endégeno deve ser pensado em profundidade de
densidade, para tanto, Enriquez (1997 p. 16) amplia essa reflexdo necesséria que &

propositiva no fechamento desta pesquisa:

[...] um complexo processo de acordo entre os agentes, setores e forcas que
interagem dentro dos limites de um territério determinado com o propésito de
impulsionar um projeto comum que combine a geracdo de crescimento
econdmico, equidade, mudanca social e cultural, sustentabilidade ecolégica,
enfoque de género, qualidade e equilibrio espacial e territorial com o fim de
elevar a qualidade de vida e o bem-estar de cada familia e cidadao que vivem
nesse territorio ou localidade (ENRIQUEZ, 1997, p. 16).

O desenvolvimento local/enddégeno sera sempre marcado por um alto nivel de
complexidade, pois ao se planejar, a partir de uma analise profunda de uma regido ou
lugar, sempre se recai sobre generaliza¢des envolvendo o espaco ou territorio que se
busca atuar.

Por conta disso, ha que se demarcar com precisdo a area geogréfica de acao
para o projeto de desenvolvimento preterido, pois hem sempre uma area total
municipal poder ser tratada e colocada para uma acdo de desenvolvimento, iSso se
dificulta quando se pretende uma regido geogréfica delimitada como a RIP, afinal,
processos de desenvolvimento em escalas maiores, demandam de ac¢des estatais por
meio de politicas publicas. Nao se deve deixar de lado todo um emaranhado de
situacdes complexa de afinidades entre os varios e diferentes atores sociais que nela
convivem e interatuam — ha que se mensurar as vocacdes aptidées e oportunidades
existentes em cada local ou regido que se pretende planejar e implantar um
desenvolvimento de base local. Isso fica claro ao pensar a realidade vivida na RIP,
nos sete municipios, tudo parece ser homogéneo, mas ndo o €, mesmo que formacao
socioespacial tenha lacos forte de ligacdo, ha diferenciagdes construidas a partir de
cada comunidade, mesmo que todas possuam uma génese advinda dos povos
originarios, depois tradicionais, passando pela migracdo que faz existir esse mundo
humano de hibridez hoje na RIP, e a RIP € marcada por uma série de diferenciagcfes
sociais, portanto, as distintas vertentes que conformam a estrutura social e econémica
das areas urbana e rural sdo dotadas de enorme singularidade que ampliam as
analises que levardo ao planejamento e a execucdo de um projeto de
desenvolvimento local.

Esta pesquisa buscou confirmar o empobrecimento na Regido Imediata de

Pitanga, cuja sigla, coincidentemente, gerou o termo RIP, que na lingua inglesa pode
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ser traduzido por “rasgar” e, de certa forma, rasgou-se a regido em uma analise
pormenorizada a partir dos mais diversos dados/informacBes publicas que
demonstraram haver, de fato, um empobrecimento continuo regional.

Mas, ao mesmo tempo, a sigla RIP equivale, em lingua inglesa, ao termo
“‘descanse em paz” e, de certa maneira, a pesquisa demonstrou a perda ininterrupta
de populacéo nos sete municipios da regiao estudada, como sdo mais de trés décadas
perdendo populacgéo, e se seguir nesse ritmo, em poucas décadas a regido terd menos
habitantes do que quando viveu seu auge populacional, em meados do século XX,
com isso, estaria fada a morte por inanicdo populacional, ou seja, podera deixar de
existir.

A RIP vive todos esses dilemas apresentados nesta pesquisa: capitalismo
avassalador cujo capital estd em poucas maos — concentracdo da riqueza -,
concentracdo de terras, fraca industrializacdo, fraco comércio e servicos,
empobrecimento e éxodo urbano e rural.

Qual é o futuro dos sete municipios da Regido Imediata de Pitanga?

E preciso aguardar o passar do tempo, pois 0s proximos censos
demograficos, assim como a atualizacdo dos bancos de dados, para se possa
comprovar ou refutar essa morte lenta de uma regido que sempre esteve nas margens
dos interesses desenvolvimentistas do Paran& e do Brasil.

Como dito antes, nessas conclusdes que ndo se concluem, ao abrir espago
para novas analises, estd mesmo, no desenvolvimento enddégeno para que se possa
consolidar processos de desenvolvimento local socioambiental com profundas bases
culturais regionais.

Reconhecer os modos de vida tradicionais e respeitantes praticas culturais
materiais e imateriais enquanto parte integrante do rico patriménio paisagistico de
toda a grande regido central do Parana, por meio de iniciativas de protecdo e
revalorizagdo, numa perspectiva que rompe com modelos de desenvolvimento
classicos que insistem em interpretar as dimensfes natural e cultural de maneira
separada e até mesmo conflitantes, & a unica maneira de olhar para o futuro da RIP,
ou seja, quando o estado paranaense e brasileiro incluirem estas regides deprimidas
nos fazeres de suas politicas publicas de inclusdo, uma inclusdo onde todos os
lugares sejam parte conformadora da federacdo e do estado — algo para além da
ganancia burguesa e do poder das elites do atraso que sempre atrasaram ou

impediram regides como a RIP, de seguir a partir de si.
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Por fim, 0 empobrecimento existente e continuo no territério milenar da Serra
da Pitanga, por onde Cabeca de Vaca rasgou o subcontinente em busca de riquezas
para os europeus, seguindo por um dos caminhos mais antigos registrados na historia,
o Peabiru, esta refletido na fragil rede logistico-rodoviaria da Regido Imediata de
Pitanga -, a RIP desta pesquisa. Mas, ndo que o Peabiru seja a pobreza, o contrario
disso, ele é a grande riqueza do passado milenar, o reflexo disso se da pelas rodovias
atuais, que de fato, espelham o empobrecimento ao qual a regido foi submetida desde
que foi invadida e se tornou territorio de uns poucos que sao donos de tudo.
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Referéncias regionais: passado e presente, tempo e espaco, a erva mate e a araucaria com simbolos
da riqueza e ao mesmo tempo do empobrecimento, do abandono e do éxodo na Regido Imediata de
Pitanga. Boa Ventura de S&o Roque, trabalho de campo, 15 dezembro 2021.
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